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LEGENDA POUZITYCH ZKRATEK

AC
ASHS
Bpv
BTS
¢D

DC

DD
DDTS
DK
DOK
DoUO
DUR
bU
DSP
DRT
ED
ETCS
ERTMS

EOV
EPS
EZS
GPRS
GSM-R

IPO
ITZ
MP
MPP
MK
MR
MRTS
MRS
NN
NS
Odb.
PDPS
PNS
PHS
PS
PUPFL
PZS
RD
SO
SS
S77
TK
™
TNS

stfidavy proud

autonomni samohasici systém

Vyskovy systém baltsky po vyrovnani
zakladnova radiostanice GSM-R

Ceské drahy, a.s.

stejnosmérny proud

dalkova diagnostika

dalkova diagnostika technologickych systémli
dalkova kabelizace, dalkovy kabel

dalkovy opticky kabel

dalkové ovladani usekovych odpojovaci
dokumentace pro Uzemni fizeni

defini¢ni usek

dokumentace pro stavebni povoleni
dispecerska fidici technika

elektrodispecink

evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)
evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)
elektricky ohrev vyhybek, vymén

elektricka pozarni signalizace

elektricka zabezpecovaci signalizace
technologie paketového mobilniho pfenosu dat (General Packet Radio Services)
mobilni komunikacni systém pro Zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)
individualni protihlukova opatfeni

integrované telekomunikacni zatizeni

mostni provizorium

mostni prijezdny prirez

mistni kabelizace, mistni kabel

ménirna

mistni radiova technologicka sit

mistni Fidici systém

nizké napéti

napdjeci stanice

odbocka

projektova dokumentace pro provadéni stavby
provizorni napajeci stanice

protihlukova sténa

provozni soubor

pozemky urcené k plnéni funkce lesa
prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
reléovy domek

stavebni objekt

spinaci stanice

stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

tratova kabelizace, tratovy kabel

trakéni ménirna

trakéni napajeci stanice
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TRS tratovy radiovy systém

TR, TS  trafostanice

TTS tratova transformacni stanice
TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TU tratovy Usek

T72 tratové zabezpecdovaci zatizeni
TV trakéni vedeni

T72 tratové zabezpecdovaci zatizeni
UNZ univerzalni napajeci zdroj

VB vypravni budova

VN vysoké napéti

VO verejné osvétleni

VVN velmi vysoké napéti

Z0K zavésny opticky kabel
ZPF zemédélsky pidni fond
ZST, 7st. zelezniéni stanice

Poznamka: PouZzité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uzivané v rdmci projekt( Zelezni¢nich
dopravnich staveb.
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B. 1 Popis uzemi stavby

Charakteristika uzemi
Z hlediska umisténi stavby v Gizemi, stavba disledné sleduje dnesni zelezni¢ni trat. Mistem stavby je:

» stdvajici Zelezni¢ni trat v Useku Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy,

-z hlediska kolejového od km 64, 236 do km 64, 842 v Useku nové zastavky Horni Cerekev
mésto a od km 69,142 do km 75,922 v Useku Zst. Batelov — zastavka Dolni Cerekev
(rekonstrukce Zeleznicni trati),

-z hlediska kbelizace od km 63,492 do km 78,195 v Useku Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy
(kabelova trasa pro zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni).

V fedeném uUseku rekonstrukce trati se nachazi Zelezni¢ni stanice Batelov, zastavka Svabov, vyhybna
Spélov a zastavka Dolni Cerekev. Stavbou bude realizovdna nova zastdvka Horni Cerekev mésto.

Stavba je umisténa na stdvajicim Zelezni¢nim télese, v pfevdiné vétsiné na draznich pozemcich. Kromé
stavebnich Uprav v kolejisti bude stavebni ¢innost probihat i na draznich zafizenich mimo kolejisté.
Dale budou stavebni Upravy probihat i na dotéenych komunikacich.

Trat prochazi vétsinou extravildanem, Uzemim tvofenym prevazné zemédélskou pldou. Zastavénym
Uzemim prochazi v okoli nové budované zastavky Horni Cerekev mésto, v okoli ZST Batelov a v okoli
zastavky Dolni Cerekev.

Z hlediska uzemniho se stavba nachazi na katastralnich Uzemich Batelov, Bezdécin na Moravé, Celje,
Dolni Cerekev, Horni Cerekev, Kostelec u Jihlavy, Spélov, Svabov.

Celd stavba leZi v ochranném pasmu drahy.
Soulad stavby s izemné planovaci dokumentaci

Zasady Uzemniho rozvoje

V Uzemnim planu Batelova je navrzen rozvoj jednotlivych funkci, vychazejicich z vyznamu meéstyse
a mistnich ¢asti pti respektovani dochovanych hodnot Gzemi.

Jedna se zejména o rozvoj obytného Uzemi, ktery je navrzen predevsim v méstysi Batelov, ale také
v mistnich ¢astech. V Batelové jsou zdasadni rozvojové sméry bytové vystavby situovany

v severozapadni ¢asti sidla (lokalita Za trati), dale jsou navrzeny rozvojové plochy v jizni ¢asti sidla (Nad
Pilskym rybnikem) a dil¢i plochy v ostatnich ¢astech méstyse.

V mistnich ¢astech jsou rozvojové plochy pro bydleni pfednostné navrzeny u stavajicich komunikaci
na plochach, které dopliuji zastavéné Uzemi mistnich ¢asti a vytvareji uceleny obvod sidel.

V Batelové jsou v navaznosti na obytné Uzemi vymezeny stabilizované plochy obcanské vybavenosti
a plochy pro sport.

V Uzemnim planu jsou vymezeny stabilizované plochy vyrobniho Uzemi a jsou navrzeny vyrobni zény
k dal$imu rozvoji. Nové zastavitelné plochy pro vyrobu jsou navrzeny v primyslové zéné Jihlavska.

Plochy pro zemédélskou vyrobu v Babelové jsou vymezeny jako stabilizované, nové plochy
pro zemédeélskou vyrobu nejsou navrieny.

V mistnich ¢astech jsou zastoupeny predevsim stabilizované plochy pro zemédélskou vyrobu, nové
plochy pro zemédélskou vyrobu v mistnich ¢astech jsou navrzeny v Racové.

Hlavni cile rozvoje

Zakladni poZadavky na feseni Uzemniho planu byly stanoveny v zadani Uzemniho planu. Navrzené
zmény v Uzemi koordinuji rozvojové zajmy v Uzemi v duchu trvale udrzitelného rozvoje.
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Hlavni cile feSeni uzemniho planu jsou:

e zachovani hodnotné urbanistické struktury méstyse a mistnich ¢asti, vymezeni verejnych
prostranstvi,

¢ vymezeni ploch obcanské vybavenosti, ploch pro sport a rekreaci,

e vymezeni ploch pro bytovou vystavbu,

e umisténi ploch prdmyslovou vyrobu, drobnou a femeslnou vyrobu a ploch pro zemédélskou
vyrobu,

e stanoveni koncepce reSeni dopravy,

e stanoveni koncepce feSeni technické vybavenosti,

e zachovani a ochrana ptirodnich hodnot Uzemi, ndvrh tzemniho systému ekologické stability,

e stanoveni zasad pro vystavbu ve méstysi a v mistnich ¢astech.

Stanoveni koncepce pro feSeni dopravy

V Uzemnim planu jsou vymezeny koridory pro homogenizaci silnic 11/639 a 11/112. Trasy ostatnich silnic
a mistnich komunikaci jsou stabilizované, nejsou navrzeny nové plochy a koridory pro Upravy téchto
komunikaci.

V ramci vymezenych dopravnich ploch a ploch verejnych prostranstvi bude provedena rekonstrukce
pratahu silnice 11/134 méstysem vietné feseni kfiZzeni této silnice se Zeleznici.

Zelezniéni doprava

Redenym Uzemim prochdzi celostatni trat Spravy Zeleznic ¢. 225 Havli¢k@iv Brod — Veseli nad LuZnici
(dle jizdniho fadu). V feSeném Uzemi je umisténa pouze stanice Batelov. Z hlediska Uzemniho planu se
jednd o stabilizovany prvek. Je nutno respektovat pozemky drdhy a ochranné pdsmo drahy véetné
Zelezni¢ni infrastruktury.

Stavba se v prevazné mife nachazi na stavajicich pozemcich drahy a zamér je v souladu s Uzemnim
planem méstyse Batelova.

Tato stavba je vefejné prospésnou stavbou drahy ve smyslu § 5 Zdkona o drahdch. Stavba je v souladu
se zpracovanymi Uzemné technickymi dokumentacemi pro danou lokalitu.

Vyijimky z obecnych poZzadavk( na vyuZivani izemi

Stavba spliiuje obecné pozadavky na vyuzivani dzemi.
Podminky zavaznych stanovisek dotcenych organti

V dokumentaci jsou zohlednény podminky zdvaznych stanovisek dotéenych organ(. Dosla vyjadreni
véetné podminek dotfenych organl jsou uvedena v dokladové c¢asti dokumentace, pfiloze N.1.1
Zavazna stanoviska a vyjadreni dotéenych organ(

Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika uzemi

Z hlediska geologickych pomérd nalezi tzemi do soustavy Cesky masiv — krystalinikum a prevariské
paleozoikum. Geologické podlozZi je tvofeno prevazné metamorfovanymi a magmatickymi horninami
(migmatity, pararuly, granity), pfipadné piscito-hlinitym sedimentem. V blizkosti reky vyrazné
prevazuji fluvidlni sedimenty (jily, pisky, $térky). Zelezni¢ni trat je umisténa na antropogenni navazce
Zelezni¢niho naspu.

Geomorfologicky néle#i zemi do Ceskomoravské soustavy, podsoustavy Ceskomoravska vrchovina,

celku Kfizanovska vrchovina, podcelku Brtnicka vrchovina, a okrsku Trestska pahorkatina.

Redené Uzemi nale?i do hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy Krystalinikum v povodi Jihlavy, ktery
se vyznacuje volnou hladinou podzemni vody s puklinovou propustnosti a nizkou pritocnosti. Zdmér
se nenachdzi na Uzemi chranéné oblasti pfirozené akumulace vod.
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Zajmové Uzemi je z geomorfologického hlediska soucasti okrsku Trestska pahorkatina (11IC-5B-a), ktera
je casti Brtnické vrchoviny. Jedna se o zdpadni Cast Kfizanovské vrchoviny, ktera nalezi do oblasti
Ceskomoravska vrchovina. Z hlediska vyssich geomorfologickych jednotek patfi do podsoustavy
Ceskomoravska soustava, provincie Ceska vysocina (Demek a kol., Praha 1987).

Terén zajmového Uzemi je upraveny navazkami Zelezni¢niho télesa s nadmorskou vyskou cca 553 m n.
m. (Zst. Batelov) a cca 581 m n. m. (zdjmovy Usek traté v Horni Cerekvi).

Z regionalné geologického hlediska Gzemi néle#i k moldanubické oblasti soustavy Cesky masiv —
krystalinikum a prevariské paleozoikum.

Predkvartérni podlozZi je zde tvofeno metamorfovanymi horninami — migmatity paleozoického az
proterozoického stéri. Pfipovrchova zéna je tvofena migmatitem rozlozenym na pisek az piscitou hlinu
pevné konzistence (eluvium). Pod r(zné mocnou vrstvou zvétralinového plasté (eluvio-deluviélni sut)
Ize ocekdvat migmatit zcela aZ slabé zvétraly, pricemz plati, Ze i velmi odolné horniny se mohou
vyskytovat prakticky pfi povrchu terénu — tzn., Ze mira zvétrani se muzZe lisit jak vertikalné, tak
horizontdlné.

Kvartérni pokryv je v Urovni traté tvofen predevsim navazkami, které upravuji profil traté a jeji nejblizsi
okoli. Nivy vodnich tokd, které jsou tvoreny fluvialnimi sedimenty (jily, pisky, stérky) pfekonava trat v
naspech a tudiZ tyto sedimenty v posuzovaném uUseku nebudou tvofit zemni plan

Naspy jsou tvofeny horninovou drti mistnich hornin (predpokladdme, Ze v dobé budovani traté méla
tato drt charakter materidlu tfidy G), ktera vsak plsobenim exogennich ¢initel zvétrava predevsim na
material tfidy S, lokalné pak vykazuje i znacnou miru degradace (aZ charakter tfidy F).

Geomorfologické a geologické poméry

Provedené prizkumy a méfeni

V pribéhu zpracovani dokumentace pro Uzemni rozhodnuti byly zpracovany a zajistény podklady
potiebné pro zpracovani technického reseni a nasledné projednani dokumentace.

V pribéhu zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni byly zpracovany a aktualizovany nasledujici
podklady, které jsou soucasti této dokumentace:

Hydrologické a hydrogeologické poméry

Hydrograficky je zajmové tGzemi fazeno k povodi Dunaje — imofi Cerného more. Cislo pramenného
useku hydrologického poradi povodi 4. fadu je v pripadé Zst. Batelov 4-16-01-0070-0-00 a 4-16-01-
0090-0-00. V pripadé zdjmového Useku traté v katastru Horni Cerekev je Cislo pramenného Useku
hydrologického poradi povodi 4. fadu 4-16-01-0050-0-00. VSechny vySe uvedend povodi jsou
odvodniovana fekou JIhlavou.

Z hydrogeologického hlediska se zdjmové Uzemi nachazi v hydrogeologickém rajénu zakladni vrstvy:
6550 Krystalinikum v povodi Jihlavy; Utvar podzemnich vod 65500 Krystalinikum v povodi Jihlavy
(www. heis.vuv.cz).

Podzemni voda mélkého obéhu je vazana v nivni ¢asti na prualinové propustny kolektor nesoudrznych
fluvidlnich sedimentl (Stérky, pisky), v zafezech pak na granulometricky ptiznivou ¢ast eluvialnich suti
a puklinové systémy v horninovém masivu. Hladina podzemni vody byla zastiZzena pouze vrtem J-8
(odvrtan v aredlu Zst. Batelov pro projektovany podchod) v hloubce 4,7 m p.t. (544,4 m n.m.).

Cést vody je vazéna i na granulometricky pfiznivé polohy v ndsypovém télese a télese kolejového loZe,
které vznikly predevsim degradaci plvodniho materialu.

Vody hlubsiho obéhu jsou vazany na pukliny v hornindch predkvarérniho podlozi, kde vytvareji
puklinové kolektory se zvySenou propustosti v pfipovrchové zéné.
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Urover hladiny podzemni vody maze zvlaété v nivnich Gsecich sezénné kolisat v zavislosti na aktudlni
srazkové situaci a Urovni vody ve vodotecich (bez vlivu na trat).

Vodni rezim zemni plané

Zafazeni vodniho rezimu vychazi z pfilohy 7 k SZ S4. Z hlediska vodniho rezimu zemni plané pfifazujeme
prevazné Casti zajmového Useku priznivy (difuzni) vodni rezim.

V zéfezech a odrezech je podzemni voda vazana predevsim na puklinovy systém v horninach

predkvartérniho podloZi a neméla by tak negativné ovliviiovat konstrukéni vrstvy prazcového podloZi.

V naspech jakoZto ve stavebnich objektech, by mél obecné taktéz platit priznivy vodni rezim (popfipadé
by zde vodni rezim nemél byt viibec hodnocen), avsak zde jsme se Fidili — s ohledem na mistni degradaci
materialu zemin tvofici nasypové téleso a tim padem i na mozny vyskyt ,, podzemni“ vody v ndsypovém
télese —i zastizenym materidlem v kopané sondé a vrtu. V ptipadé vétSiho vyskytu jilovitych a hlinitych
poloch hodnotime vodni rezim i v ndspech v takovychto Usecich jako ptiznivy az nepfiznivy (difuzni az
penduldrni).

Prliizkum stavajicich inZenyrskych siti

Prizkum stavajicich inzenyrskych siti byl proveden v pribéhu 04 az 08/2022 spole¢nosti SAGASTA s.r.o.
Z divodu mozného dotceni Ci kfiZzeni se stavajicimi inZenyrskymi sitémi byly vyzvani vlastnici a spravci
inzenyrskych siti (dale jen ,vlastnici“) k vyjadfeni o vyskytu inZenyrskych siti v jejich vlastnictvi nebo
spraveé (dale jen ,vlastnictvi“) v daném zdjmovém Uzemi.

Hranice zdjmové Gzemi byla vyhotovena na podkladu aktualnich katastralnich map.

Seznam vlastnikd véetné jejich vyjadreni k existenci siti je uveden v dokladové ¢asti této dokumentace,
priloze N.1.4 Stanoviska vlastnik(l vefejné dopravni a technické infrastruktury.

Ochrana uzemi podle jinych pravnich predpist

Ochranné pasmo drahy

Zakon ¢. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranach drahy, jehoz
hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni vybudované pro rychlost do
160 km/h véetné - 60 m od osy krajni koleje, nejméné viak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Ochranna pasma pozemnich komunikaci

Dle zdkona ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci:

e 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu pro dalnice, rychlostni silnice, rychlostni komunikace,
* 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho péasu pro silnice I. tfidy,
e 15 m od osy vozovky pro silnice Il. tfidy, pro silnice Ill. tfidy a pro mistni komunikace Il. tFidy.

Pozn.: Mistni komunikace lll. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a U¢elové komunikace silni¢ni ochranné
pasmo nemaji.

Ochranna pasma inzenyrskych siti

Dotcend ochranna pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:
a) ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):

e 7 m pro venkovnivedeni 1 —35 kV

e 12 m uvenkovnich vedeni 35 -110 kV

e 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV

1 m na kazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni
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b) ochranné pasmo plynovodi stanovi zakon ¢.458/2000 Sb.

¢ 1 m u nizkotlakych a stfedotlakych plynovod( a plynovodnich pfipojek v zastavéném Gzemi
obce na obé strany od osy plynovodu

e 4 m u ostatnich plynovod( a plynovodnich pfipojek na obé strany od osy plynovodu

¢ 4 mutechnologickych objektl na vSechny strany od plidorysu bezpeénostni pasma plynovodi

¢ 10 m regulacni stanice vysokotlaké

e 15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm

e 20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm

e 40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm

c) ochranné pasmo vodovod( stanovi zakon ¢. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620
* 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priiméru 500 mm vcetné
d) ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zakon €. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701
* 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priméru 500 mm vcetné
e) ochranné pasmo zafizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zakon ¢. 458/2000 Sh.
e 2,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi
f) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecovacich vedeni je stanoveno zakonem ¢. 127/2005 Sb.
e 1,5 m na kaZdou stranu od krajniho vodice

Ochranné pasmo produktovodu

Stavba se nachazi v ochranném pasmu produktovodu CEPRO, které je v §ifi 300 m na viechny strany
od plidorysu potrubi. Produktovod CEPRO kFiZi zelezniéni trat cca v km 67,4.

V ochranném pdasmu produktovodu je kazdy povinen dodrZovat podminky stanové zdkonem
¢.161/2013 Sh. Zakon, kterym se méni zakon ¢. 189/1999 Sh., o nouzovych zasobach ropy, o feseni
stavl ropné nouze a o zméné nékterych souvisejicich zakon( (zdkon o nouzovych zasobach ropy).

V misté kfizeni produktovodu s Zeleznic¢ni trati budou provadény pouze prace spojené vykopem
a ulozenim kabelizace pro zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni. Prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku
nebudou v tomto Useku provadény. V prlibéhu realizace stavby musi byt splnény podminky uvedené
ve vyjadreni ¢.j. $1-2/10516/22 ze dne 2. 8. 2022.

Ochranné pasmo lesa

Ochranné pasmo lesa ¢ini 50 m. Redeny Usek dnedni Zelezni¢ni trati jiZ leZi v ochranném pasmu lesa.

Chranéna oblast pfirozené akumulace vod (CHOPAV)

Zameér nelezi v Zadné chranéné oblasti prirozené akumulace vod (CHOPAV).

Ochranna pasma vodnich zdroja

Stavba zasahuje okrajové do ochranného pasma podzemniho vodniho zdroje.

Ochranna pasma pfirodnich Iécivych zdroju (OPPLZ)

Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma pfirodniho Ié¢ivého zdroje.
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Ochrannd tzemi z hlediska USES

Nadregionélni USES

Stavebni zamér nekfizi zadny prvek USES nadregionalniho vyznamu. Jizné od fe$ené Zelezni¢ni trati se
nachazi nadregionalni biokoridor NRBK 120 a nadregionalni biocentrum NRBC 80 a vychodné narodni
biocentrum 55, do téchto vsak v ramci zaméru zasahovano nebude.

Regionalni USES

Zamér nezasdhne do 7adného regiondlniho biocentra ani regionalniho koridoru. Na Uzemi obce se
nachdzi regionalni koridor RK 508 a regiondlni biocentrum RBC 663, ty oviem nejsou ve stietu
s feSenou Zeleznici.

Lokalni USES

Na Uzemi Batelova je dle tzemniho planu vyznaéeno nékolik skladebnych ¢asti USES podél fesené
Zeleznicni trati. Lokalni biokoridory LBK 3 a LBK 4 podél Jihlavy, LBK 5 podél Hrani¢niho potoka a
biocentra LBC 4 Skrobdrensky rybnik a LBC 3 v misté zameckého parku vedle Zdmeckého rybnika.

Na uzemi obce Dolni Cerekev, v mistech kfizeni trati s tokem Jihlavy, jsou vymezeny lokalni biokoridory
LBK 2 a LBK 3 a lokalni biocentrum LBC 4. V k. U. Spélov je pfi vodnim toku Rohozna kfizen lokalni
biokoridor LBK 8.

Na Uzemi obce Cejle jsou v blizkosti Zeleznicni trati vyznaceny LBK 10 a LBC 8 podél Jihlavy a dale LBC
7 Onsorglv rybnik.

Dle Uzemniho planu Horni Cerekve je vmisté Zeleznice vyznagen lokdlni USES LBK 15 (podél
Plananského potoka), LBC 16 (u rybniku Samson), LBC 26, LBK 27 a LBC 28 (mokfady podél Plafianského
potoka), LBK 29 a LBC 30 (podél rybnik(), LBK 31 a LBC 32 (v blizkosti trati), LBK 29 (u Zameckého
rybnika) a LBK 35 a 36 a 37 (podél Svabovského potoka).

Na uzemi Kostelce se nachazi LC 10 (bfehové porosty podél Jihlavy). Ddle LK 8 (koryto feky Jihlavy), LK
11, LK 10 (vegetacni pasmo u Luéniho rybnika), LK 12 v blizkosti Jihlavy a LC 9 (u vlakového nadrazi).

V obci Svébov jsou vyznaéeny LBC 1 U potok( a LBK 1, kde jsou pfedmétem ochrany vodni a mokFfadni
spolecenstva.

Chranéna uzemi

Tato problematika je podrobné zpracovana v c¢asti dokumentace B. 6 Popis vlivi stavby na Zivotni
prostiedi a jeho ochrana.

Zamér se nachazi vochranném pasmu vodnich zdroji Rantifov povrchovy zdroj Jihlava. Zamér
neprochazi pozemky uréenym k plnéni funkce lesa, ale nachazi se ve vzdalenosti méné nez 50 m od
pozemkd uréenych k plnéni funkce lesa.

Zameér se nenachazi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod ani v ochranném pasmu pfirodnich
|éCivych zdrojl a zdrojl pfirodnich mineralnich vod. Zdmérem nebudou dotéeny pamatné stromy ani
jejich ochranna pasma. V misté reSeného zaméru se nenachazi Zzadné chranéné loziskové Gzemi, dllini
dilo, dobyvaci prostory ani svahové nestability ¢i registrované sesuvy. Zamér se nenachazi v izemi
archeologickych nalez(.

Pozemky plnici funkci lesa

V mistech zdméru se nenachazi velkoplosné zvlasté chranéné Uzemi. V pfimé blizkosti rekonstruované
7elezni¢ni trati se nachazi maloplodné zvlasté chranéné Gzemi PR U potokl. Re$end Zelezni¢ni trat
neprochazi pfimo pfirodni rezervaci, ale prochazi jejim ochrannym pasmem. V misté stfetu bude
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probihat Uprava stdvajiciho kabelového vedeni, kterd bude realizovana pouze na naspu drazniho
télesa.

Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek (VKP) je podle zakona ¢. 114/1992 Sb. definovan jako ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, kterd utvari jeji typicky vzhled, pfipadné
prispiva k udrZeni jeji stability. Déli se na VKP ze zakona a VKP registrované. Mezi VKP ze zdkona patfi
napr. vodni toky, lesy, rybniky, raselinisté.

Trasa celkového zaméru v feseném Useku nékolikrat prekracuje feku Jihlavu a devét mensich vodnich
tokd. Vedeni novych kabelll bude provedeno ve Zlabu po mostnich objektech a neni predpokladan
zasah do tokd Jihlava a Rohoznd. Bezejmenné pritoky Jihlavy a odvodriovaci kanaly budou pfi stavbé
prekopany pro poloZeni novych kabeld.

Podél Zeleznice se dale nachazi VKP les, raselinisté, a nékolik rybnikd. Do téchto VKP nebude v ramci
zaméru zasahovano. V blizkosti rekonstruované Zst Batelov se nachazi registrovany VKP Zamecky park
v Batelové. Do tohoto VKP nebude v rdmci feSeného zaméru zasahovano. Dalsi registrované VKP se
v misté zdméru nenachazeji.

NATURA 2000
Zamérem nebudou pfimo ani nepfimo dotfena zadna chranéna uzemi soustavy Natura 2000.

Ochrana krajinného razu

v

Dotéené Uzemi neni souéasti prirodniho parku podle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb. Re$eny zamér
predstavuje pfevazné rekonstrukci stavajici zelezniéni trati a vystavbu novych nastupist.

Kulturni pamatky

V blizkosti zaméru nachazi nékolik kulturnich pamatek, Zzadna vsak nebude stavbou dotcéena.
Stanoveni novych ochrannych pasem

S ohledem na charakter stavby a feSeni jednotlivych stavebnich objekt(, tj. zvySeni tratové rychlosti
stavajici Zeleznicni trati ve stavajici stopé, nedochazi ke zméné stavajiciho ochranného pasma drahy.
Stavbou nedochazi ke zméné polohy komunikaci a siti technické infrastruktury, proto nedochazi ke
zméné jejich ochranného pasma.

Nové se zfidi ochranna pasma pro pfipojky vn a nn.

Poloha vuéi zaplavovému tGzemi

Zameér se nachaziv blizkosti zaplavového tUzemi pro Q5, Q20 a Q100 vodniho toku Jihlava, a na nékolika
mistech zasahuje trasa zaméru do tohoto zédplavového Gzemi.

Pro stavby nachdzejici se ve stanoveném zaplavovém Uzemi vyddava pfislusny vodoprdvni ufad souhlas
dle § 17 zdkona ¢. 254/2001 Sb. v platném znéni.

Poloha viic¢i poddolovanému tuzemi

Stavba leZi mimo evidovana poddolovana Gzemi. Provedenou podrobnou makroskopickou prohlidkou
nebyly v zajmovém Uzemi a jeho nejblizsim okoli zaznamendny poruchy stabilitniho charakteru. Taktéz
svahy ndasypového télesa nevykazuji zndmky projevl nestability. Lokalné lze na nich pozorovat (v
pripadé vétsich sklon() jen rGzné projevy mélké eroze, kterd vsak v této zjisténé formé neni pro
nasypové téleso nebezpecna. Zajmovy Usek trati taktéZ neni postizen hornickou ¢innosti.
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Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin

V ramci stavby bude provedena demolice objekt(l ve vyhybné Spélov v majetku Spravy Zeleznic, statni
organizace. Jedna se o tyto objekty:

e SO 15-78-01 Demolice RD ve vyhybné Spélov

e SO 15-78-02 Demolice garaze ve vyhybné Spélov
e SO 15-78-03 Demolice budovy ve vyhybné Spélov
e SO 15-78-04 Demolice sklepa ve vyhybné Spélov
e SO 15-78-05 Demolice kotce ve vyhybné Spélov

V nékterych lokalitach stavby dojde ke kdceni a myceni zelené. Jedna se o dfeviny na svazich dnesniho
télesa drahy nebo o odstranéni stromi a ker(i v mistech s navrzenou stavebni ¢innosti, v lokalitach,
kde jsou dreviny v ochranném pdasmu draznich energetickych zafizeni (nové trakéni vedeni) a pro
umoznéni pristupu k Zeleznic¢ni trati v mistech fesenych mostnich objektu. Jedna se jak o kaceni dfevin,
tak i kaceni drevin z lesnich porost(.

Trvalé a docasné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL

Podrobné informace k zdborlim pozemkl potrebnych pro realizaci stavby budou uvedeny v ¢asti
Geodetickd dokumentace — Majetkopravni ¢ast. Informace budou prehledné tabulkové zpracovany
a zabory budou graficky dokladovény zakresem do mapy KN.

Pozemky ZPF

Trvalé zdbory pozemki ze zemédélského pldniho fondu (ZPF) se nepredpokladaji. Pokud by k nim k
omezené mite doslo, bude rfeseno odnéti pldy ze zemédélského pldniho fondu, ve smyslu zdkona
¢. 334/1992 Sh., o ochrané zemédélského padniho fondu.

Docasné zabory ZPF jsou navrZeny pouze v omezené mife, z divodu zfizeni zatizeni stavenisté nebo
pfistupu k nim, nebudou delsi nez 1 rok.

Pozemky PUPFL

Stavajici zelezniéni trat neprochazi izemim s lesnimi pozemky PUPFL. Pro rekonstrukci trati nejsou
navrZeny trvalé ani docasné zabory PUPFL.

Uzemné technické podminky
Stavba je z pfevaziné Casti na stavajicim télese drahy. Stavba je umisténa v ochranném pasmu drahy.
Rozsah a zpUsob zabezpeceni dotceni inZenyrskych siti

Rozsah a zplsob zabezpeceni jednotlivych inZenyrskych siti bude fesen samostatnymi SO v casti
dokumentace D. 2. 1. 5 Ostatni inZenyrské objekty a D. 2. 1. 6 Potrubni vedeni.

Napojeni na technickou infrastrukturu

V rdmci stavby bude zfizena nova pfipojka 22kV z distribuéni sité CEZ.

Pro napojeni potrubnich vedeni jsou vyuZity stavajici pfipojky, napojeni se neméni (podrobnéji viz
kapitola B. 3 Pfipojeni na technickou infrastrukturu).

U objektd uréenych k demolici budou stavajici pfipojeni zrusena.

Technologickd voda pro vystavbu bude v prostoru Zelezni¢nich stanic a zastdvek odebirdna ze
stavajicich zdroja pitné a uzitkové vody, v tratovych Usecich bude technologicka voda dopravovana v
cisternach dovezenych dodavatelem stavby.
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Napojeni na ostatni dopravni infrastrukturu

Navrhovanou stavbou nedochdzi k zasadnim zménam napojeni stavby na stavajici dopravni
infrastrukturu, navrhuji se pouze dil¢i Upravy.

U stavebnich Uprav Zelezni¢nich prejezdli dojde k minimalnim dpravam navazujicich pfilehlych
komunikaci.

PFistupy na ndastupisté navazuji na stavajici komunikace.
Stavba je koordinovéana s navazujicimi stavbami Spravy Zeleznic.
Druhy a parcelni ¢isla dot¢enych pozemka

Stavba bude umist&na prevainé na stavajicich draznich pozemcich, tj. na pozemcich CR, na kterych ma
pravo hospodafit Sprava Zeleznic, statni organizace nebo na pozemcich spole¢nosti Ceské drahy, a.s.
(pozemky CD a.s. jsou ale z pohledu stavby cizi).

| pfes veskerou snahu nelze stavbu umistit pouze na pozemcich drah. Navrhuje se proto trvaly zabor
cizich (nedrainich) pozemkl pro umisténi trvalych soucasti stavby. Pro umisténi nékterych
inzenyrskych siti na cizich pozemcich se navrhne zfidit vécné bfemeno. Umisténi zafizeni stavenisté se
predpoklada na draznich pozemcich, pfipadné bude pro vytvoreni ptistupovych a manipulacnich ploch
pro realizaci stavby ztizen doc¢asny zabor.

V ramci stavby budou provedeny demolice stavajicich objektl ve vyhybné Spélov, které je ve vlastnictvi
Spradvy Zeleznic, statni organizace.

Podrobny vycet stavbou dotéenych pozemk( a nemovitosti véetné zakresu stavby do mapy katastru
nemovitosti je uveden v dokladové ¢asti této dokumentace, pfiloze N.1.5 Geodeticky podklad
zpracovany podle jinych pravnich predpisu.

Koordinace s dalSimi stavbami

Souvisejici investice

Drazni stavby

Souvisejicimi stavbami je predevsim dalsi stavba Spravy Zeleznic na trati ¢. 227 (Havlick(v Brod) —
Kostelec u Jihlavy — Slavonice. Jedna se o stavbu:

e Revitalizace trati Kostelec — Tel¢ — Slavonice”, DUR, SP+SIGPROJ Kostelec — Slavonice
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B. 2 Celkovy popis stavby

7 7

Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani
Charakter stavby

Cilem stavby je kompletni rekonstrukce ZST Batelov v rozsahu rekonstrukce zabezpeéovaciho
a sdélovaciho zatizeni, Zelezni¢niho svrsku, odvodnéni Zelezni¢niho spodku, rekonstrukce trakéniho
vedeni v zavislosti na zméné konfigurace kolejisté. Budou vybudovana novd nastupisté vcetné
bezbariérového pfistupu pomoci nové zbudovaného podchodu. V mezistani¢nim Gseku Horni Cerekev
— Kostelec u Jihlavy bude zfizeno nové tratové zabezpedovaci zafizeni, véetné dalkové ovladaného
zabezpecovaciho zafizeni vyhybny Spélov. Zabezpelenim Zelezni¢nich prejezdd prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim dojde k odstranéni lokalnich propadd rychlosti.

Udaje o dotéené zelezni¢ni draze

Tratovy Usek Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy je soucasti trati Veseli nad LuZznici — Jihlava — Havlicklv
Brod, ktera je vyznamnou dopravni tepnou pro osobni i ndkladni dopravu, spojujici oblasti Jiho¢eského
kraje s Krajem Vysocina. Jedna se o celostatni drahu jednokolejnou elektrizovanou s dovolenou
tratovou tfidou zatiZzeni D4. Stavajici maximalni tratova rychlost je do 65 km/h. Provozovatelem drahy
je Sprava Zeleznic, statni organizace, mistnim spravcem je OR Brno.

z

Trat je oznacena v ndkresném jizdnim fadu Cislem 701. Organizovani a Fizeni drazni dopravy probiha
na trati podle piedpisu SZ D1 CAST PRVNI.

sy s

Provozovani drazni dopravy je realizovano podle vnitfnich predpist pro provozovani drazni dopravy

sV s

jednotlivych provozovatel( drazni dopravy (dopravci).
Mistem stavby je:

»  stdvajici Zelezni¢ni trat v Useku Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy,

-z hlediska kolejového od km 64, 236 do km 64, 842 v Useku nové zastavky Horni Cerekev
mésto a od km 69,142 do km 75,922 v Useku Zst. Batelov — zastavka Dolni Cerekev
(rekonstrukce Zeleznicni trati),

-z hlediska kabelizace od km 63,492 do km 78,195 v Useku Horni Cerekev — Kostelec
u Jihlavy (kabelova trasa pro zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni).

V ramci stavby "Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov" je navriena kompletni
rekonstrukce ZST Batelov, Uprava GPK v uUseku Batelov — Dolni Cerekev, rekonstrukce mostnich
objektll, propustkldl a nové zabezpedeni Zeleznicnich prejezdl. Vznikne zcela nova zastavka Horni
Cerekev mésto zkracujici dochazkovou vzdalenost do centra mésta. Stavajici Zeleznicni stanice Batelov
projde celkovou rekonstrukci, pfi které dojde k vybudovani dvou novych vnéjsich nastupist
s bezbariérovymi pfistupy. Zaroven dojde k rekonstrukci stavajici zastavky Dolni Cerekev. Dale bude
zfizeno nové zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni a nova energeticka zafizeni.

Ucel uzivani stavby

Stavba je rekonstrukci stavajici dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni), a jednd se o stavbu drahy ve smyslu
§ 5 Zakona o drahdach. Ucel uzivani se stavbou nezméni a bude nadale uZivana jako dopravni stavba.
Zduvodnéni nezbytnosti stavby

Hlavnim smyslem stavby je zvySeni tratové rychlosti, zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti Zelezniéni
dopravy a zvySeni komfortu pro cestuijici.

Stavba resi vyménu zabezpecovaciho zafizeni v tratovych Usecich. Moderni elektronicka zabezpecovaci
a sdélovaci zafizeni nahradi dnesni moralné i fyzicky zastarald zafizeni. Jejich nasazeni omezi vliv
lidského Cinitele a vyrazné prispéje ke zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.
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Technické feseni umozni budouci fizeni Zelezni¢niho provozu dalkové z dispecerského stanovisté. Snizi
se i poCet provoznich zaméstnanc(, cozZ se projevi na snizeni provoznich nakladu.

Stavba prinese vyrazné zlepseni spolehlivosti a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a kultury cestovani.
Toto se tyka jak vlastni plynulosti jizdy, tak odbavovani cestujicich ve stanicich a zastavkach. Informacni
systém, zajisténi pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zvyseni spolehlivosti
provozu a zkraceni jizdnich dob bude mit za dlsledek zatraktivnéni osobni Zelezni¢ni dopravy
a pfipadné nasledné zvyseni poctu cestujicich a trzeb.

Trvani stavby
Jedna se o stavbu trvalou.
Celkovy popis dopravni koncepce stavby

Popis dopravni koncepce stavby je podrobné popsdn v ¢asti dokumentace B. 4 Zakladni udaje o
provozu, provozni a dopravni technologie.

Zakladni kapacitni udaje stavby

Nejvyssi rychlost pro klasické soupravy do 90 km/h

Nejvyssi rychlost pro soupravy s naklapéci technikou do 115 km/h

Prostorova prlichodnost pro loZznou miru Z-GC

TFida zatizeni D4

Délka modernizovaného Useku (kolejova cast) 8,678 km

Rozsah stavby - zaCatek useku Horni Cerekev mésto km 64,236
- konec Useku Horni Cerekev mésto km 64,842
- zaCatek useku Batelov - Spélov km 69,142
- konec useku Batelov - Spélov km 75,922
- zaCatek useku z hlediska kabelizace Km 63,492
- konec useku z hlediska kabelizace Km 78,195

Rekonstrukce stanic 1ks

Novostavba zastavky 1ks

Rekonstrukce zastavky 1ks

TZZ pro jednokolejnou trat 3 ks

Nové elektronické SZz 2 ks

Pocet vyhybek zarazenych SzZ 7 ks

Pocet prejezdovych zab. zar. 14 ks

Elektricky ohfev vymén 8 ks

Ztizeni koleje UIC 60 Om
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Ztizeni koleje S 49 4218,866 m
Ztizeni koleje S 49 (uZita) 597,868 m
Ztizeni koleje ostatni (prechodové) 8m

Ztizeni vyhybek UIC 60 0 ks

Ztizeni vyhybek S 49 5 ks

Ztizeni vyhybek S 49 (1. generace) 2 ks

Ztizeni vyhybek ostatni 0 ks
Odkopavky na Zelezni¢nim spodku 15 109,337 m3
Nasypy 2 170,485 m3
Ztizeni nastupisté (délka hrany) 760 m (celkem)
Nastupistni pFistfesky 2 ks

Novy Zelezni¢ni podchod 1ks

Pfestavba Zelezni¢nich mostu 3 ks

Pfestavba silni¢nich mostu 0 ks

Zruseni zelezni¢nich most 0 ks

Prestavba Zelezni¢nich propustk 6 ks

Zruseni Zelezniénich propustkd 2 ks

Upravy TV — montazni délka (vodice) 5264 m
Protihlukova sténa 0 ks

BTS 2 ks

Zakladni predpoklady vystavby- ¢asové Udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy

Terminy a lhaty realizace stavby vychazeji ze soucasného stavu pfipravenosti a z prepokladaného
¢asového harmonogramu vystavby. V soucasné dobé se predpoklada termin realizace stavby v roce
2024 s moznosti pfesunu do roku 2025 (bude upfesnéno).

- zahdjeni realizace stavby: 01/2026
- konec realizace stavby: 08/2026
- predpokladana délka vyluky: 244 dni

Prijezdové trasy ke stavenisti z hlavnich dopravnich tras jsou navrieny na zakladé pozadavki
technického feseni jednotlivych stavebnich objektl a na zakladé mistniho Setfeni zpracovatele
dokumentace. Snahou ndvrhu bylo zajistit pfistup z mistnich komunikaci na drazni téleso v co
nejkratSich vzdalenostech.

Zakladni pozadavky na predcasné uzivani staveb a zkuSebni provoz staveb

K ovéreni funkce dokoncené stavby drahy jako celku nebo jeji samostatné ¢asti bude zaveden zkusebni
provoz podle §7 vyhl. ¢. 177/1995 Sb. v platném znéni. Podminky zkusebniho provozu stanovi Drazni
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urad. Zakladni podminkou povoleni zkusebniho provozu je predloZeni vSech predepsanych
technickobezpecnostnich zkousek (TBZ).

Ve zkusSebnim provozu bude funkce jednotlivych zafizeni sledovana jejich spravci a budou
vyhodnocovany zjisténé zavady. Vyhodnoceny budou rovnéz ucinky provozovani stavby na okoli,
provedeno bude kontrolni méreni hluku podle podminek zjistovaciho fizeni.

Stavba jako celek bude do radného provozu uvedena po skonceni zkusebniho provozu.
Technickobezpecnostni zkouska

Vybrané casti stavby budou pred zahajenim zkuSebniho provozu ovéreny z hlediska dosaZeni
projektovanych parametrll, funkce a bezpecnosti provozovani drahy a draini dopravy
technickobezpecnostni zkouskou.

Podminky pro zahajeni Technickobezpeénostni zkousky stanovuje §5 vyhl. 177/1995 Sb. v platném
znéni (Stavebni a technicky rfad drah). Pro zahdjeni TBZ jsou urceny nasledujici pozadavky:

a) provozni zplsobilost uréenych technickych zafizeni (UTZ - podrobnéji viz nize),
b) provedeni zkousek Unosnosti plané Zelezni¢niho spodku,
c) zaméreni prostorové prichodnosti.

Rozsah Technickobezpecnostni zkousky pro jednotlivé druhy draznich staveb a zafizeni stanovuje §6
vyhl. 177/1995 Sb. v platném znéni.

Uréena technicka zatizeni, ktera podléhaji dozoru podle §47 a §48 zakona 266/1994 Sb. v platném
znéni (Zakon o drahach) musi mit prfed uvedenim do provozu vydan Prikaz zpUsobilosti, ktery vydava
Drazni spravni urad na zakladé technické prohlidky a zkousky. UTZ pak i nadale (v provozu) podléhaji
pravidelnym revizim, prohlidkam a zkouskam.

Podminky pro konstrukci, vyrobu a provoz uréenych technickych zafizeni stanovuje vyhl. 100/1995 Sb.
v platném znéni (Rad uréenych technickych zatizeni), kde je v Uvodu uveden taxativni vyéet téchto
zafizeni.

Objekty podléhajici TBZ

Celkové urbanistické a architektonické reSeni

Z hlediska urbanistického a architektonického feSeni stavby nedochazi k podstatnym zménam oproti
dnesnimu stavu, nebot vlastni Zelezni¢ni trat je rekonstruovana prevaziné na stavajicich draznich
pozemcich, navrzeny jsou pouze mensi zabory sousednich pozemkd, pfipadné vécna bfemena pro
uloZeni kabelovych vedeni.

Jde tedy o rekonstrukci:

- zelezni¢niho svrsku a spodku,

- zabezpeceni Zeleznicnich prejezdd,

- nastupisté v zastdvce Dolni Cerekev,

- mostnich objekt(, propustkd, zdi,

- nnrozvod( a osvétleni,

- zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni,

- pozemnich objektl pro umisténi technologickych zafizeni u prejezd,
- silnoproudé technologie a energetickych zatizeni.

Vyse uvedené stavebni Upravy neméni zasadné umisténi, tvar ani barevné feSeni stavajicich staveb.
Konstrukce budou tvarové i barevné prizplsobeny tak, aby pfi zachovani své funkce byly co nejvice
sladény se svym okolim (pohledové ¢lenéni, atp.).
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Za novostavby Ize povaZovat:

- trakéni vedeni,

- zastavku Horni Cerekev mésto,

- opérné zdi v zast. Horni Cerekev mésto,

- opérné zdi v ZST Batelov,

- nastupisté a podchod v ZST Batelov,

- mistni komunikaci s obrati$tém pro autobusy pfed VB v ZST Batelov
- novou technologickou budovu ve vyhybné Spélov.

- pripojky nn pro napajeni novych technologickych domka.

Celkové stavebné technické a technologické reseni
Koncepce feseni - popis stavajiciho stavu

Pfedmétem stavby je rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov, ktera se nachazi na trati
celostatni drahy Sprava Zeleznic ¢. 225 Veseli nad Luznici — HavlickGv Brod. Dovolend tratova tfida
zatizeni je D4 a maximalni tratova rychlost 65 km/h. Prostorova prichodnost trati je pro prajezdny
prufez Z-GC. Trat je jednokolejna a elektrizovana.

Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji sou¢asnym a zejména
budoucim narokdm provozovanych dopravnich segmentl na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné
Zelezni¢ni dopravy, zejména z hlediska kapacity drahy, celkového technického stavu a potreby
zkracovani cestovnich dob.

Zabezpecovaci zafizeni

ZST Horni Cerekev

V Zelezni¢ni stanici Horni Cerekev je v provozu stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
elektromechanické, vzor 5007. Dle TNZ 34 2620 se jedna o 2. kategorii. Vétsina vyhybek je opatiena
elektrickymi prestavniky. Navéstidla jsou svételna typu AZD. Batelovské zhlavi je vybaveno kolejovymi
Useky vymezenymi pocitaci ndprav typu ACS2000 s vystroji v RD2 u St.2. Batelovské zahlavi je vybaveno
kolejovymi Useky vymezenymi pocitaci ndprav typu AzF s vystroji v RD PZS v km 64,310.

Mezistani¢ni isek Horni Cerekev — Batelov

V mezistani¢nim Useku Horni Cerekev — Batelov je v soucasnosti tratové zabezpecovaci zatizeni (TZZ)
2. kategorie (dle TNZ 34 2620). Jedna se o reléovy poloautoblok. V trafovém useku se nachazi 4
prejezdy. Z toho jsou dva zabezpeceny prejezdovym zabezpecovacim zatizenim (PZS) a to v km 64,310
a km 68,677. Dva prejezdy jsou zabezpecleny vystraznymi kfizi (km 66,197; km 67,023). Tratovy Usek
neni vybaven souvislou izolaci.

PZS v km 64,310 je typu PZZ-K, ovladani je automatické jizdou vlaku. Pro vyhodnoceni volnosti jsou
pouZity kolejové Useky vymezené poéitaéi. Indikaéni a ovladaci prvky jsou souéasti indikaéni desky v ZST
Horni Cerekev St.2.

PZS v km 68,677 je typu PZZ-RE, ovladani je automatické jizdou vlaku. Pro vyhodnoceni volnosti jsou
pouZity kolejové Useky vymezené poéitaéi. Indikaéni a ovladaci prvky jsou souéasti indikaéni desky v ZST
Batelov.

ZST Batelov

V Zelezniéni stanici Batelov je v sou€asnosti stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie (dle TNZ 34
2620). Jedna se o reléové zabezpecovaci zatizeni typu SSSR bez zabezpeceného posunu. Vyhybky jsou
opatreny elektricky prestavniky nebo vyménovymi zamky s vazbou na elektromagnetické zamky. Pro
vyhodnoceni volnosti jsou pouzZity kolejové Useky vymezené pocitadi naprav. Hlavni navéstidla jsou
svételna typu SSSR. Ve stanici jsou tfi PZS (km 69,222; km 69,398 a 70,393).

19



Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov
B.1 Souhrnnd technickd zprava

PZSv km 69,222 je typu PZZ-K, ovladani je automatické jizdou vlaku v zavislosti na postavenych jizdnich
cestach. Pro vyhodnoceni volnosti jsou pouZity kolejové Useky vymezené pocitaci naprav. Indikacni a
ovladaci prvky jsou souéasti indikaéni desky v ZST Batelov.

PZSv km 69,398 je typu PZZ-K, ovladani je automatické jizdou vlaku v zavislosti na postavenych jizdnich
cestach. Pro vyhodnoceni volnosti jsou pouZity kolejové useky vymezené pocitaci naprav. Indikacni a
ovladaci prvky jsou souéasti indikaéni desky v ZST Batelov.

PZS v km 70,393 je typu PZZ-RE, ovladani je automatické jizdou vlaku v zavislosti na postavenych
jizdnich cestach. Pro vyhodnoceni volnosti jsou pouZity kolejové Useky vymezené pocitaci naprav.
Indikaéni a ovladaci prvky jsou souéasti indika¢ni desky v ZST Batelov.

Tratovy Gsek Batelov — Spélov

V mezistaniénim tseku Batelov — Spélov je v sou€asnosti TZZ 2. kategorie (dle TNZ 34 2620). V tratovém
Useku se nachazi 2 prejezdy. Z toho jeden je zabezpecen PZS (km 70,735), druhy je zabezpecen
vystraznymi kfizi (km 72,587).

PZS v km 70,735 je typu PZZ-RE, ovladani je automatické jizdou vlaku v zavislosti na postavenych
jizdnich cestach. Pro vyhodnoceni volnosti jsou pouZity kolejové Useky vymezené pocitaci. Indikacni a
ovladaci prvky jsou souéasti indikaéni desky v ZST Batelov.

Vyhybna Spélov

Vyhybna Spélov je v soucasnosti zabezpedena SZZ 2. kategorie (dle TNZ 34 2620). Jedna se o zafizeni
elektromechanické, ovladané z ustfedniho stavédla vzoru 5007. Vyhybky jsou opatfeny mechanickymi
prestavniky s mechanickymi zavorniky. Vybavovani vlakovych cest je zajisténo pomoci izolovanych
kolejnic. Vsechna navéstidla jsou svételna typu SSSR. Ve vyhybné je jeden prejezd, ktery je zabezpecen
vystraznymi kfizi (km 74,530).

Tratovy usek Spélov — Kostelec u Jihlavy

V mezistani¢nim Useku Spélov — Kostelec u Jihlavy je v soucasnosti tratové zabezpecovaci zafizeni 2.
kategorie (dle TNZ 34 2620). Jedna se o reléovy poloautoblok. V tratovém Useku se nachazi 4 prejezdy.
Ztoho jsou tfi zabezpecené PZS (km 75,666; km 75,967 a km 76,494) a jeden je zabezpecden vystraznymi
kfizi (km 75,158). Cely tratovy Usek je vybaven kolejovymi Useky vymezenymi pocitaci naprav typu AzF
s vystroji v reléovych domcich na trati.

PZS v km 75,666 je typu AZD 71, ovladani je automatické jizdou vlaku. Pro vyhodnoceni volnosti jsou
pouzity kolejové Useky vymezené pocitaci. Indikacni a ovladaci prvky jsou soucasti indikacni desky v
ZST Kostelec u Jihlavy.

PZS v km 75,967 je typu AZD 71, ovladani je automatické jizdou vlaku. Pro vyhodnoceni volnosti jsou
pouzity kolejové Useky vymezené pocitaci. Indikacni a ovladaci prvky jsou soucasti indikacni desky v
ZST Kostelec u Jihlavy.

PZS v km 76,494 je typu PZZ-EA, ovladani je automatické jizdou vlaku. Pro vyhodnoceni volnosti jsou
pouzity kolejové Useky vymezené pocitaci. Indikacni a ovladaci prvky jsou soucasti indikacni desky v
ZST Kostelec u Jihlavy.

ZST Kostelec u Jihlavy

V Zelezniéni stanici Kostelec u Jihlavy je v provozu reléové zabezpedovaci zatizeni typu AZD 71 z roku
1975. Dle TNZ 34 2620 se jedna o 3. kategorii. Vétsina vyhybek je opatfena elektrickymi prestavniky.
Navéstidla jsou svételnd typu AZD. Obvod celé stanice je vybaven kolejovymi Useky vymezenymi
pocitaci naprav typu AzF s vystroji ve stavédlové Ustredné.
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Sdélovaci zafizeni

Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systému

V sougasném stavu neni v prostoru stavby polozen opticky kabel ve vlastnictvi SZ. Vegkery provoz mezi
Batelovem a Spélovem je veden po metalickém kabelu a 6 vldknech OK v trubce CDT.

Vnitini sdélovaci zafizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)
Ve vyhybné Spélov se nachazi telefonni zapojova¢ MIKRO NZ-10.

V ZST Batelov se nachdzi zapojova¢ Mikro NZ-10, ndhradni zapojovac, rozhlasové zatizeni MRU s mistni
obsluhou (pro cestujici), opakovac hodinového signalu, EPS MHU 108.

Zelezniéni svrsek a spodek

Redend stavba se nachazi na trati Veseli nad LuZnici — Jihlava. Jedna se o jednokolejnou trat zafazenou
do kategorie celostatni drahy, ktera je v celé délce elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50
Hz.

Trat je dle TTP oznadena jako 701A, dle KIR jako 225 a dle prohldseni o draze jako ¢&. 640 00.

Provozovatelem drahy je Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace se sidlem v Praze.

Celkova stavebni délka traté: 94,192 km
Zabrzdna vzdalenost: 700 m
Nejvyssi tratova rychlost: 75 km/h
Normativ délky nakladniho vlaku: 538 m
Nejvétsi povolena délky vlaku nakladni dopravy: 650 m
Normativ délky vlak( osobni dalkové dopravy: 145 m

Normativ délky zastavkovych vlak(i osobni dopravy: 80 m

Dovolena tratova trida zatiZeni: D4
Prljezdny priarez: Z-GC
Maximalni sklon traté: 15,3 %o
Cilova kategorie dle TSI INF: P5/F3
Zakladni radiové spojeni: TRS

Drazni doprava je organizovdna a fizena podle predpisu SZ D1.

Nejvétsi tratova rychlost dosahuje hodnoty 75 km/h pro nedostatek prevyseni do 130 mm a 70 km/h
pro nedostatek prevyseni do 100 mm s fadou lokalnich propadl mj. z divodu absence PZZ na
prejezdech, nevyhovujicich rozhledovych pomérl na prejezdech a také s ohledem na smérové vedeni
traté.

ZST Batelov

Zelezni¢ni stanice Batelov leZi v km 69,704 Fedené celostatni drahy Veseli nad LuZnici — Jihlava. Stanice
je trvale obsazena vypravcim.

Ve stanici se nachazi celkem 2 dopravni koleje a 5 manipulacnich koleji (2, 5a, 5, 5b a 7). Nastupisté
jsou zfizena u obou dopravnich koleji s pfistupem pomoci dvou Uroviovych prechodd v km 69,700
a 69,763.
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Pfehled koleji a nastupist uvadi nasledujici Tabulka.

. . Uzitecna Rychlost , vy
Kolej Druh koleje délka [m] [km/h] Nastupisté/rampa
1 do;l)ravnl.,v , 786* 65 244 m, Uroviiové, 200 mm nad TK
hlavni stanicni
3 depr.?Vh", 786* 40 247 m, Uroviiové, 200 mm nad TK
predjizdna
2 manipulacéni 354 40 bez TV
5 manipulacéni 377 40 bez TV
5a manipulacéni 222 40 bez TV
7 manipulacéni 240 40 bez TV

* délka vymezena odjezdovymi navéstidly

Do dopravny je zausténa vlecka ¢. 5004 ,,ZZN — provozni stfedisko Batelov” vyhybkou ¢. 8 vkm 70,337
z koleje €. 5b.

Vyhybna Spélov

Vyhybna Spélov leZzi v km 74,038 feSené celostatni drahy Veseli nad Luznici — Jihlava a je trvale
obsazena vypravcéim.

Ve vyhybné se nachazi pouze 2 dopravni koleje. U koleje €. 1 je zfizeno Uroviiové sypané nastupisté
v délce 20 m, které slouZi pouze pro sluzebni Ucely. Pfehled koleji a nastupist uvadi nasledujici Tabulka.

. ) Uzitecna Rychlost ’ o
Kolej Druh koleje délka [m] [km/h] Nastupisté/rampa
1 d0|:,)ravn|.,v ) 694* 65 20m, urovnO\V/e, sYp’aVne; pouze
hlavni stanicni pro sluzebni Gcely
3 df’"f?"”'ﬁ 707* 40
predjizdnd

* délka vymezena odjezdovymi navéstidly

Do dopravny nejsou zaustény zadné vlecky ani zde neni zfizeno misto pro vSeobecnou nakladku ci
vykladku.

Zadné vyhybky ve vyhybné nejsou v souc¢asné dobé vybaveny elektrickym ohfevem vymén.
Zastavka Svabov

V tratovém Useku Horni Cerekev — Batelov se v km 66,180 nachdzi zastavka Svabov. Na zastdvce je
¢ekarna a zvy$ené nastupisté s pevnou hranou o délce hrany 150 m a s vySkou 300 mm nad temenem
kolejnice. PFistup na nastupisté je z mistni komunikace, nastupisté je bezbariérové nepfistupné.

Zastavka Dolni Cerekev

V tratovém Useku Spélov — Kostelec u Jihlavy se v km 75,647 nachazi zastavka Dolni Cerekev. Na
zastdvce je Cekarna a zvySené nastupisté s pevnou hranou o délce 130 m a s vySkou 300 mm nad
temenem kolejnice. Pfistup na ndstupisté je z mistni komunikace, nastupiSté je bezbariérové
nepristupné.

Zelezniéni prejezdy

V ndvaznosti vybudovani nového TZZ v Useku Horni Cerekev — Batelov — Spélov — Kostelec u Jihlavy
bude v ramci zpracovavané dokumentace fesena také otazka zabezpeceni, popf. zruseni Zzelezni¢nich
prejezdd v tomto Useku, které jsou dosud zabezpedeny pouze vystraznymi kfizi.
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V soucasné dobé se v uvedeném Useku nachazi celkem 14 prejezd(, z tohoto 5 je zabezpeceno pouze
vystraznymi ktizi. Prehled vSech Zeleznic¢ni prejezd( véetné jejich zakladni charakteristiky je uveden v
nasledujicich tabulkach.

Prejezdy v mezistanicnim useku Horni Cerekev — Batelov, stdvajici stav

. . Kategorie (druh)

Oznaceni Poloha [m] komunikace Typ P22 Vi
P6206 64,310 silnice 11/112 PZS 3SNI (PZZ-K) 70 km/h
P6208 66,197 ucelova komunikace vystrazné krize
P6209 67,023 ucelova komunikace vystrazné krize
P6210 68,677 ucelova komunikace PZS 3SBI (PZZ-RE) 80 km/h

Prejezdy v obvodu ZST Batelov — stdvajici stav
. . Kategorie (druh)

Oznaceni Poloha [m] komunikace Typ P2z Vi
P6211 69,222 silnice 111/13424 PZS 3ZBI (PZZ-K) 80 km/h
P6212 69,398 prechod pro pési PZS 3ZBI (PZZ-K) 80 km/h
P6213 70,393 ucelova komunikace PZS 3SBI (PZZ-RE) 80 km/h

Prejezdy v mezistanicnim useku Batelov — Spélov, stdvajici stav
. . Kategorie (druh)

Oznaceni Poloha [m] komunikace Typ P22 Vi
P6214 70,735 ucelova komunikace PZS 3SBI (PZZ-RE) 80 km/h
P6215 72,587 Silnice 111/0394 vystrazné krize

Prejezdy v obvodu vyhybny Spélov — stdvajici stav
_ Kategorie (druh)

Oznaceni Poloha [m] komunikace Typ PZ2 Vi

P6217 74,530 ucelova komunikace vystrazné kfize
Prejezdy v mezistanicnim useku Spélov — Kostelec u Jihlavy, stdvajici stav
. . Kategorie (druh)

Oznaceni Poloha [m] komunikace Typ PZZ Vi
P6219 75,158 ucelova komunikace vystraziné kfize
P6220 75,666 mistni komunikace PZS 3SBI (AZD 71) 65 km/h
P6221 75,967 silnice 111/0394 PZS 3SBI (AZD 71) 65 km/h
P6223 76,494 silnice 11/639 PZS 3ZBI (PZZ-EA) 65 km/h

Prejezdy P6211, P6212 byly rekonstruovany v roce 2014 a prejezdy P6210, P6213 a P6214 v roce 2017.
V ramci této rekonstrukce byly vy$e uvedené prejezdy pfipraveny pro budouci zvyseni tratové rychlosti
dle schvaleného smérodatného rychlostniho profilu pro Usek Veseli nad LuZnici — Kostelec u Jihlavy
(SZG Praha, 2014). Pfipadnému zvy$eni rychlosti v Feeném Useku viak brani absence pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni na prejezdech P6208, P6209, P6215, P6217 a P6219.

MozZnost zvySeni tratové rychlosti ve stavbou feseném Useku v ndvaznosti na zabezpeceni, popf.
zruseni prejezdl zabezpecenych dosud pouze vystraznymi kfizi bude v ramci dalSiho zpracovani
dokumentace provérena ve spolupraci s ST Jihlava.

Mosty, propustky a inZenyrské objekty

Na tratovém Useku Horni Cerekev — Dolni Cerekev je v feseni 7 propustkd a 3 mosty.
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Propustek km 69,418 — kamenny deskovy propustek (otvor 1,0 x 1,2 m) s vloZzenou trubkou, na vpusti
/ vypusti jsou $achty s betonovou skruZi, pfesypavka 2,15 m se nachdazi ve staniénim obvodu ZST
Batelov. V koncovych ¢astech je propustek bez zavad. Sachta na vytoku vykazuje znaéné poruchy —
koroze ocelovych nosnikd, krapnic¢ky z betonovych panelll zakryti, ale neni ve spravé Spravy Zeleznic.
Stavebni stav propustku je 2. Sitka propustku je 8,4 m, jeho vyska 3,6 m.

Propustek km 69,777 - kamenny deskovy propustek (otvor 0,6 x 0,8m, presypavka 4,55 m) se nachazi
ve stani¢nim obvodu ZST Batelov. Na vtoku je uliéni vpust v plo$e nakladisté, na vytoku $achta zakrytd
betonovym panelem. Propustek prochazi pod budovou skladu soukromého vlastnika a jeho stavebni
stav nelze pro nepfistupnost urcit. Sitka propustku je 55,4 m a jeho vy$ka 5,8 m.

Propustek km 69,982 — kamenny deskovy propustek (otvor 0,6 x 0,8m; presypavka 1,45 m) se nachazi
ve stani¢nim obvodu ZST Batelov. Vtok je nepfistupny — zfejmé $achta v arealu ZZN za plotem. Stavebni
stav dle predpisu SZDC S5 je hodnocen stupném 3. Na vytoku je fimsa piesypana zeminou a propustek
zanesen cca 40 cm od stropu a pravdépodobné tedy nefunkéni. Sitka propustku je 27,60 m, jeho vy3ka
2,5m.

Most km 70,609 — most nachdzejici se v Siré trati o jednom poli a délce 7,8 m, Sitce 19,5 m, pfes Hrani¢ni
potok. Nosna konstrukce je kamennd, polokruhova klenba. Kamenné opéry jsou se svahovymi kolmymi
kamennymi kridly. Stavebni stav je 2/2. Na NK je popraskané sparovani, misty se vydroluje az do
hloubky 100 mm, zdivem prosakuje voda a pojivo, vlevo i vpravo se tvofi krdpniky, trhlina v klenbé
vlevo zfejmé na Urovni poprsni zdi s mokrymi prasaky, vyluhy pojiva, degradaci kamene, lokalné
chybéjici kameny a vydrolené sparovani ve spodni stavbé na Urovni potoka, konec levého kfidla na 02
je na celou vysku odpojeny v délce 1 m.

Most km 72,981 — most v Siré trati o jednom poli je délky 14,2 m, Sitky 4,6 m, stavebni stav 2/2, pres
vodote¢ Rohoznda. Nosna konstrukce je ocelova tramova plnosténnd, prosta se svarovanymi spoji,
mostovka horni, pfimo pojizdéna z roku 1964, opéry betonové s omitkou, rovnobézna kridla. Na NK
sesly natér s prorezavénim do cca 70 % plochy (Ri 5) loZiska zneciSténa, reziva, konstrukce v lozZiscich
zkfizena. Na spodni stavbé O2 nepravidelné trhliny s pojivem, beton na rozich tUlozného prahu opéry
02 silné degradovany — trhliny, vyluhy pojiva.

Propustek km 73,652 — propustek z roku 1974 v Siré trati Sitky 7,7 m, vysky 1,3 m se Zelezobetonovou
trubkou prdméru 0,67 m. Trubka propustku ma obnaZenou vyztuz zvlasté vlevo a rozpadavajici se
beton, na vtoku - trhlina v fimse, na vytoku - prlisaky v prlceli, opadavad omitky - stavebni stav
propustku je 3. Pfesypavka propustku je cca 0,45 m, stavebni vyska 0,7 m.

Propustek km 73,923 — propustek z roku 1973 se nachdzi ve stanici — vyhybna Spélov, ma
Zelezobetonovou trubku (VL 1ks DN 500, zbytek DN 1000), presypavku cca 0,67 m. Na vtoku je fimsa
povrchové zvétrala, kolem trouby odpadava beton, naplavenina 25 cm od stropu (DN 500). Na vytoku
je Fimsa povrchové zvétrala, priceli bez zavad, naplavenina 40 cm od stropu (DN 1000). Sitka propustku
je 10,80 m, vyska 1,55 m, rozpéti 0,88 m a jeho stavebni stav je 2.

Propustek km 74,056 — propustek z roku 1976 v stanici vyhybna Spélov ma Zelezobetonovou trubku
praméru 1,1 m, presypavku cca 0,80 m, stavebni stav 2. Napojeni trub je netésné, na vpusti na konci
je obnaZena vyztuz, na vtoku je trhlina v Fimse a v praceli, na vytoku je fimsa povrchové zvétrala. Sitka
propustku je 14,10 m, vyska 1,9 m.

Propustek km 74,276 — propustek z roku 1966 se nachazi ve stanici vyhybna Spélov. Propustek ma
Zelezobetonovou trubku o prdméru 1,1 m, kterd ma obnaZzenou vyztuz-zvlasté na vypusti, na vypusti
se beton rozpada na okraji prvni trubky, v propustku je bahno - cca 15 cm. Presypdavka propustku je cca
0,50 m a jeho stavebni stav je 3. Na vtoku (kamenné pr(celi, betonova fimsa) je fimsa povrchové
zvétrala, presypand zeminou, zarostla travou, vytok (betonové priceli a fimsa) - fimsa presypana
zeminou. Sitka propustku je 11,8 m, vy$ka 1,90 m, stavebni vy$ka 0,6 m.
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Most km 74,831 — most v Siré trati o jednom poli pres feku Jihlavu, NK - ocelova tramova plnosténna,
prostd, spoje svarfované a nytovand, mostovka dolni, ukonceni Sikmé s kolmym zavérem z roku 1961, -
spodni stavba z kamenného zdiva s rovnobéznymi kridly, stavebni stav 3/2. NK—PKO - natér misty sesly
s mistnim prorezavénim do cca 80 % plochy (Ri 5), lokdlné dalkova koroze s oslabenim az 1 mm,
UloZeni: pevna loZiska v sedlech uvolnéna, olovéné podlozky se vymackavaji, loZiska pulzuji az 5 mm,
vzdalenost pravého hlavniho nosniku od lice zavérné zdi na O 02: nosnik je natlaceny 5 mm do zdiva.
Na spodni stavbé lokalné beton s omitkami vydroleny az do hloubky 80 mm, zdivem prosakuje pojivo,
na uUloznych prazich zvétraly beton, vydroleny do 10 mm, trhliny, prosakuje voda a pojivo, nepravidelné
trhliny. Zhorseni stavu mostu — loZiska nejsou kotvena ke spodni stavbé, beton v okoli loZisek je zcela
zdegradovan a loZiskova hnizda znicena; zjiStén pricny posun konstrukce (v fadu cm) s vlivem na GPK
koleje. Provizorni zajiSténi polohy mostu v ndvaznosti na nefunkéni loZiska bylo realizovano.

Pozemni objekty

RZZ Batelov
Zastavéna plocha: 128,5 m2
Obestavény prostor: 514 m3

Jednad se o zdény pfizemni objekt v tésné blizkosti vypravni budovy, ktery tvofi dvé casti se
samostatnymi vstupy — ¢ast s dieselagregatem a ¢ast s reléovou mistnosti. Ve zbytku budovy se nachazi
baterkdrna, zdzemi pro zaméstnance a dal$i obsluzné prostory, z€asti jsou vSak tyto mistnosti jiz
nevyuzivané. Charakter budovy, postavené nékdy ve 2. poloviné 20. stoleti, je Cisté technicky, ma
jednoduchou neclenénou fasadu, okenni otvory jsou vyplnény luxfery, strecha je Sikma, s velmi nizkym
sklonem.

Exteriér objektu proSel v nedavné dobé rekonstrukci a je ve velmi dobrém technickém stavu. Fasada
byla opatfena novou omitkou a keramickym obkladem soklu, byla zrenovovéna stfecha a jeji
odvodnéni. Byl také vybudovan novy pfistupovy chodnik z betonové dlazby po obvodu celé budovy.

Vyhybna Spélov
Zastavéna plocha: 61,6 m2
Obestavény prostor: 311,9 m3

Jde o nevelky objekt s jednim nadzemnim a jednim podzemnim podlazim. V nadzemnim podlazi
(zvySeném pfizemi) je umisténa dopravni kanceldt, reléovd mistnost, baterkdrna a WC pro
zaméstnance, v suterénu je umistén dieselagregdat. Spodni stavba objektu je zna¢né provlhld vlivem
vysoké hladiny spodni vody. Budova byla neddvno zateplena a opatfena novymi plastovymi okny.

V blizkosti samotné vyhybny se nachazi nékolik dalSich, vétsinou jiz technicky nevyhovujicich drobnych
objekt(: sklolaminatovy domek pro DRT, utulek TO, plechovéa gara? a sklad hoflavin (tvofeny umélym
terénnim valem a sténou vyskladanou z hrubych kament). Vedle vyhybny se nachazi i studna s
pumpou.

Trakéni vedeni
ZST Batelov

Trakéni vedeni ZST Batelov bylo vybudovano v 80. letech. Je elektrizované jednofazovou trakéni
soustavou 25kV, 50Hz. Kolej €. 1 je zatrolejovana hlavni plné kompenzovanou soustavou se stalym
tahem v troleji a nosném lané 10kN svislym fetézovkovym vedenim s pfidavnym lanem. Zavésy TV jsou
na Sikmych izolovanych konzoldch a ¢astecné na branach se smérovymi lany. Na TV je zavéseno
obchazeci vedeni.

S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho spodku a svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné
provést kompletni rekonstrukci trakéniho vedeni véetné novych podpér v celém rozsahu ZST.
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Rozvody VN, NN, osvétleni

ZST Batelov

Ve stdvajicim stavu je Zst. Batelov napajena ze sloupové trafostanice SZ 22/0,4kV 160kVA umisténé
pres cestu naproti vypravni budové pomoci dvou kabelll AYKY 4x70mm2 do kabelové skfiné KS1 na
vypravni budové. Z KS1 je pfipojena dopravni kancelaf, zasuvkové stojany v poctu 5ks a rozvadéce
zabezpecovaciho zafizeni. Z trafostanice jsou také pfipojeny byty pres kabelovou skFfifn KS2 mérené
elektroméry SZE. Rozvodna 6kV obsahuje tii pfivody a dva vyvody na transformatory 6,3/0,4kV 63kVA.
Vse je v samostatné mistnosti. Rozvadéc 04RM, RU a rozvadéc sdélovacich kabell RR1 je v samostatné
rozvodné. Z rozvadéce 04RM je napajeno zafizeni stavédla, rozvodna 6kV, spinaci stanice a pomocné
obvody. V rozvodné je umistén i rozvadéc REOV1 a osvétleni pro teplické zhlavi napajeny z hlavni
trafostanice u vypravni budovy.

Osvétleni stanice zajistuje 39 kusd osvétlovacich stozard JZ délky 14m s vybojkovymi svitidly. Ovladani
osvétleni je rucni z dopravni kancelare. Elektricky ohfev vymén neni instalovan. Pro zajisténi
nahradniho napajeni je instalovan v budové ZZ stabilni nahradni zdroj 24,3kW s automatickym startem.

Vyhybna Spélov

Vyhybna Spélov je napdjena volnym vedenim 400V z obce. Na poslednim sloupu je instalovdna
pojistkova skfin s pojistkami 3x 63A a vyvod je veden dvéma kabely AYKY 4x50mm2 do kabelové skfiné
KS1 na objektu vyhybny. Odtud je kabelem AYKY 4x35mm2 napojen elektromérovy rozvadéc RE1 s
fakturacnim meérenim distribuc¢ni spolecnosti. Elektromér je dvousazbovy a je osazen HDO. Z
elektromérového rozvadéce je pfipojen objekt vyhybny a zafizeni RZZ.

Venkovni osvétleni zajistuje 7ks osvétlovacich stozar(i JZ 14m s vybojkovymi svitidly. Na zhlavich jsou
instalovany zasuvkové stojany. Pro zajisténi nahradniho napajeni je instalovan vedle objektu vyhybny
mobilni nahradni zdroj 7kW s ru¢nim startem. Napojeni RZZ od zdroje je vedeno pres sklep, kde je
sitovy prepinac, ktery ovlada obsluha vyhybny.

Koncepce feseni - popis navrhovaného stavu

Stavba ,Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov“ iesi rekonstrukcei Zelezni¢niho svriku,
spodku a navazujici Upravy mostnich objekt(l, pozemnich objekt( a technologického vybaveni. Stavbou
bude realizovana nova zastavka Horni Cerekev mésto. V Zeleznicni stanici Batelov je navrZzena zména
konfigurace kolejisté tak, aby vyhovovalo budoucim poZadavkim Zelezni¢ni dopravy. Stavbou bude
rekonstruovano a prodlouzeno ndstupisté v zastavce Dolni Cerekv.

Navrh technického feSeni stavby vychazi z:

e TES Revitalizace trati Kostelec — Tel¢ — Slavonice,
« schvaleného Zaméru projektu stavby ,,Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov“.

Navrienymi opatfenimi této stavby se vyrazné zvysi komfort pro cestujici, zajisti se spolehlivé
provozovani Zelezni¢ni dopravy a bezpecnost pohybu cestujicich. Zvysi se kultura cestovani
a zatraktivni se vyuzivani Zelezni¢ni dopravy pro cestujici.

Nové kolejisté ZST Batelov bude zabezpedeno novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
elektronické stavédlo, véetné nové kabelizace a venkovnich prvk( zabezpecovaciho zafizeni. Zafizeni
bude ovladano z dopravni kancelafe ZST Batelov spoleéné s vyhybnou Spélov. Pro SZZ nebude zfizena
deska nouzovych obsluh.

Zelezni¢ni prejezdy P6210, P6211, P6212 a P6214 budou nové zavazany do nového SZZ 7ST Batelov.
Zelezni¢ni prejezd P6213 bude zrugen.

Ve vyhybné Spélov bude realizovdno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo,
véetné nové kabelizace a venkovnich prvki zabezpecovaciho zafizeni. Zafizeni bude realizovano jako
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podfizena stanice s fidici ¢asti vZST Batelov. Zafizeni bude ovlddano z jednotného obsluzniho
pracovisté v dopravni kancelaie ZST Batelov.

Mezistanic¢ni Usek Horni Cerekev — Batelov bude vybaven novym tratovym zabezpedovacim zatizenim
3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

Mezistanic¢ni Usek Horni Cerekev — Batelov bude vybaven novym tratovym zabezpedovacim zatizenim
3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

Budou realizovany Upravy na prejezdech v mezistani¢nim Useku. Prejezdy budou pfejmenovany na HB1
az HB4.

Mezistani¢ni Usek Batelov — Spélov bude vybaven novym tratovym zabezpelovacim zafizenim
3. kategorie typu softvérovy souhlas bez oddilovych navéstidel, jako souédst elektronického stavédla
pro ZST Batelov a vyhybnu Spélov. Technologie tratového souhlasu bude integrovana v elektronickém
stavédle prilehlych dopraven. V rdmci tohoto provozniho souboru budou realizovany Upravy na
prejezdu v mezistani¢nim Useku. Pfejezd P6215 bude prejmenovan na BS1.

Mezistani¢ni Usek Batelov — Kostelec u lJihlavy bude vybaven novym tratovym zabezpelovacim
zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Technologie automatického
hradla bude soustfedéna v pfilehlych stanicich a je feSena v pfislusnych provoznich souborech Gvazky
a SZZ Batelov. Vramci tohoto provozniho souboru budou realizovdny Upravy na prejezdech
v mezistani¢nim Useku. Pfejezdy budou pfejmenovany na SK1 az SK4.

Mezistanicni Usek Spélov — Kostelec u Jihlavy bude vybaven novym tratovym zabezpelovacim
zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Technologie automatického
hradla bude soustfedéna v pfilehlych stanicich. V souvislosti s doplnénim celych zavor na prejezdu
P6223 v km 76,494 se prodlouZi také priblizovaci Useky prejezdu smérem od stanice Kostelec u Jihlavy.

V ramci stavby bude realizovan a spustén systém ETCS L2 ve smiSeném provozu. Systémem ETCS L2
bude pokryt tratovy Usek ZST Batelov (vjezdové navéstidlo L) — vyhybna Spélov (vjezdové navéstidlo S).
Budou zfizeny automatické vstupy do oblasti pod dohledem ETCS.

V ZST Batelov a vyhybné Spélov budou zfizeny nové skiiné DOZ. Ve stavédlové Ustfedné Batelov
v objektu RZZ bude zfizena nova radioblokova centrala (RBC). Zde budou umistény 19 skfiné HMI, SDV
a napajeci skiin. Budou zajistény potiebné prenosové cesty. Pro cely feSeny Usek je uvazovano s jednou
radioblokovou centrdlou. Na pracovisti vypravciho budou k dispozici vSsechny indikace systému ETCS
a bude umoznéno piné ovladani ETCS.

V stavédlové ustfedné bude ztizeno obsluzné pracovisté dispecera ETCS, misto bude osazeno matici se
¢tyfmi  monitory. Ztohoto mista budou provadény veskeré zdsahy do systému vcetné
administratorskych. Zasahy bude moZné provadét pouze zde na zadkladé patticného opravnéni.
Na tomto pracovisti bude dochazet i k zadavani jednotlivych provoznich dat do systému ETCS. Bude
zde umistén rovnéz dotykovy terminal vybaveny pro vstup do sité GSM-R.

Pro spravnou cinnost systému ETCS budou dodany a namontovany potifebné neproménné balizy.
Budou zfizeny lokaliza¢ni znacky systému ETCS na protismérné orientovanych vjezdovych navéstidlech.
Tyto Lokaliza¢ni znacky slouZi pro navrat vilaku se systémem ETCS z vyluky (vici témto Lokalizacnim
znackam ETCS je strojvedoucim potvrzovana volnost Useku po Lokalizaéni znacku ETCS — procedura
TAF).

Bude navrZena architektura prvkl zabezpeclovaciho zafizeni dle konceptu EULYNX, ktera se sklada
z centralizovaného tizeni dopravy, integralniho zabezpecovaciho zafizeni a objektd umisténych podél
trati.

Soucasti realizacni dokumentace stavby bude specifikace rozhrani prvk( zabezpecovaciho zatizeni
dle konceptu EULYNX Baseline Set 4 Release 1 (pripadné dle vyssi aktualni verze).
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Bude navrZeno standardizované rozhrani Process Data Interface (SCI-XX), které obsahuje informace
nutné pro prenos mezi subsystémem Elektronické zabezpecovaci zafizeni a ostatnimi subsystémy nebo
dalsimi navazujicimi systémy. Specifikace tohoto rozhrani bude nezavisla na dodavateli technologie.
Budou navrZena a definovdna tato rozhrani:

e SCI-RBC (Radio Block Centre — radioblokva centrala)
e SCI-CC (Traffic control Systém — systém fizeni dopravy)
e SCI-ILS (Adjacent Interlocking Systém — pfilehly zebezpecdovaci systém)

Vramci sdélovaciho zafizeni bude v zastdvce Horni Cerekev mésto vybudovana nova sdélovaci
mistnost. Bude poloZena nova mistni a dalkova kabelizace. V ZST Batelov bude MOK propojena nova
sdélovaci mistnost s rozvadéci EOV a osvétleni a s trafostanici. V ramci VB a jejiho propojeni' s objektem
RZZ, kde bude stavédlova Ustfedna a mistnost rozvodny elektro, bude natazena strukturovana kabelaz.
V ramci vyhybny Spélov bude MOK propojena nova sdélovaci mistnost s rozvadéci EOV a s rozvadédi
v rozvodné elektro. V zastdvce Dolni Cerekev bude vybudovéna nova sdélovaci mistnost ve VB.

V zastavce Horni Cerekev mésto bude nové zfizeno rozhlasové zafizeni v IP provedeni s automatickym
hlasenim dle jizdy vlakd. Rozhlasové zafizeni bude s moznosti dalkového ovladani z dispecerského
pracoviité v ZST Batelov. Bude zarover instalovana souprava pro mistni hladeni. V rdmci technologické
mistnosti bude v zastdvce instalovana nova rozhlasova ustfedna. Na nastupisti budou rovnomérné
rozmisténé reproduktory.

V ZST Batelov bude nové zfizeno rozhlasové zatizeni v IP provedeni s automatickym hladenim dle jizdy
vlakd. V rdmci technologické mistnosti bude ve stanici instalovdna nova rozhlasova Gstfedna. V ZST
Batelov budou instalovany reproduktory do podchodu, pod pfistfesek v rdmci vypravni budovy, a to
na sténu nad vstup do cekarny a také do cekdrny samotné. Na nastupistich I. a Il. budou rovnomérné
rozmisténé dvé vétve reproduktor.

V zastavce Dolni Cerekev bude nové zfizeno rozhlasové zafizeni v IP provedeni s automatickym
hlasenim dle jizdy vlakd. Rozhlasové zafizeni bude s moznosti dalkového ovladani z dispecerského
pracovisté v ZST Batelov. Bude zaroveri instalovana souprava pro mistni hlaseni. V rdmci technologické
mistnosti bude v zastdvce instalovana nova rozhlasova ustfedna. Na nastupisti budou rovnomérné
rozmisténé reproduktory.

V rdmci ZST Batelov budou instalovany v prostoru mistnosti dopravni kancelare, sdélovaci mistnosti,
stavédlové Ustfedny a rozvodny elektro prvky PZTS. Vramci vyhybny Spélov budou instalovany
v prostoru zabezpecovaci mistnosti, sdélovaci mistnosti, ZZEE a rozvodny NN VN prvky PZTS.

V Useku Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy bude poloZen kabel TCEPKFLEZE 10XNO,8 véetné tfi HDPE
trubek (modr3, fialova, ¢erna) Do fialové trubky bude zafouknut DOK 72vl., do modré trubky TOK 48vl.
Cerna trubka z(istane jako rezervni.

DOK bude propojovat jednotlivé Zelezni¢ni stanice. TOK bude propojovat zastavky i stanice. Z TOK
budou také vypichy pro zabezpedeni prejezdd. V ramci kazdého vypichu, vyusténi do stanic, vyusténi
do zastdvek a do vyhybny bude v kabelové komote rezerva 50m OK i MK v obou smérech.

V zastdvce Horni Cerekev mésto bude nové vybudovany informacni systém. V rdmci racku bude
instalovan informaéni server. Bude zde odjezdovy monitor s hlasovym vystupem. V ZST Batelov bude
na nastupisti I. a nastupisti Il. oboustranny nastupistni panel, upevnény na konzoli z nového stozaru
v kraji ndstupisté. Dale v podchodu bude ze sméru vstupu z opacné strany od VB umistén na zacatku
podchodu odjezdova zjednodus$ena tabule. V prostoru pod stfechou VB, nad vstupem do sdélovaci
mistnosti, bude odjezdovy monitor a hodiny. Vrdmci stanice budou umistény hlasové majacky
pro nevidomé. V zastdvce Dolni Cerekev bude nové vybudovany informacni systém. V ramci racku
bude instalovan informacni server. Bude zde odjezdovy monitor s hlasovym vystupem.
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V ZST Batelov bude instalovdn kamerovy systém. Kamery budou instalovany na nastupistich,
v podchodu, v ¢ekdrné a v prostoru pristfesku v ramci VB.

V rdmci ZST Batelov, zastavek Horni Cerekev mésto a Dolni Cerekev a vyhybny Spélov bude vytvoren
prenosovy systém propojeny do DDTS. V kazdém misté bude sdélovaci mistnost a v ni v rdmci Racku
agregacni server a nasledné L3 (ZST Batelov) resp. L2 (zast. Horni Cerekev mésto, zast. Dolni Cerekev,
vyh. Spélov) switche. Z nich pak propojeny vSsechny pfitomné sdélovaci systémy a zatizeni.

V ramci stavby bude vybudovana pfenosova sit, ktera zajisti napojeni zakladnovych stanic BTS do sité
GSM-R na centralni ¢ast BSC a MSC sité GSM-R v Praze na ul. Pernerova.

Bude vybudovana samostatnd prenosova sit IP MLPS pro GSM-R s uzly u kazdé BTS se zajisténim
navaznosti téchto uzl( na stavajici sit TechLan prostfednictvim stavajiciho uzlu SDH v Horni Cerekvi.

V kazdé BTS se vybuduje pfenosovy pfistupovy CE uzel MPLS s emulaci okruhll E1 o pfenosové rychlosti
1GbE. Dali uzel IP MPLS o stejné konfiguraci bude umistény ve sdélovaci mistnosti ve VB v ZST Horni
Cerekev, tento uzel se v Grovni E1 propoji s uzlem SDH. Pfes sit TechLan se nakonfiguruje pfenos dvou
kanall E1 do uzlu SDH v misté centralni ¢asti systému GSM-ER tj. na ul. Pernerova v Praze.

Déle bude v tratovém useku Batelov — Spélov vybudovéana radiotelefonni sit GSM-R, ktera zajisti pokryti
traté signdlem pro zajisténi mobilniho telefonniho a datového spojeni vE. souvisejicich sluzeb.

Pro pokryti tohoto t.U. budou vybudovany dvé zakladnové stanice — BTS Batelov a BTS Spélov.

BTS Batelov je umisténa na urovni zkm 69,613 vlevo ve sméru stani¢eni na volném travnatém
prostranstvi. Bude vystavén betonovy stozar o vysce umisténi antén 30 m, technologie BTS bude
umisténa v samostatném technologickém domku.

BTS Spélov je umisténa na Urovni zkm 74,043 vlevo ve sméru stanieni v prostranstvi za nové
budovanou technologickou budovou ve vyhybné Spélov. Bude vystavén betonovy stoZar o vysce
umisténi antén 30 m, technologie BTS bude umisténa v pfilehlé technologické budové ve sdélovaci
mistnosti.

Bude vybudovan novy systém DDTS. V ramci prislusného PS bude dodan novy integra¢ni koncentrator
(InK) do ZST Batelov, ktery bude umistén ve vypravni budové.

Stavbou bude realizovana Uprava dispecinku DRT v Havlickové Brodé. Pro potfeby spravy SEE bude
aktualizovan SW stavajiciho pevného klientského pracovisté v DP Havlickiv Brod a ED Brno -
Maloméfice. Dojde také k rekonstrukci systému DRT v ZST Batelov a vyhybné Spélov.

Je navriena Uprava napajeni ZST Batelov. Stavbou bude demontovén stavajici transformator a linka
22 kV bude svedena kabelem do nové rozvodny 22 kV (vzduchovy rozvadéc) umisténé ve stdvajicim
objektu RZZ mistnost OP02. Novy transformator bude instalovan v mistnosti OP02. Transformdtor
bude olejovy hermetizovany.

Ve vyhybné Spélov bude postavena nova rozvodna silnoproudu 400 V. Stavajici pfipojka nn bude
zruSena. Naproti stavajicimu objektu vyhybny pfes koleje bude vystavén novy technologicky objekt,
do kterého bude umisténa technologie rozvodny NN vcetné pomocnych rozvadécl a samostatna
mistnost pro ndhradni zdroj.

V ZST Batelov a vyhybné Spélov dojde k nahradé stavajicich napajecich zdrojd. V ZST Batelov bude
instalovan novy nahradni zdroj s automatickym startem o vykonu 66 kVA. Ve vyhybné Spélov bude
instalovan novy nahradni zdroj ZZEE vykonu 34kVA. U nahradniho zdroje bude instalovan rozvadéc
automatického zaskoku.

Pfedmétem reSeni objektu Zelezni¢niho svrsku je obecné rekonstrukce stavajiciho svrsku a Uprava
geometrické polohy koleji za Gcelem zlepSeni geometrickych parametrl koleje. Pfedmétem reseni
objektu Zelezni¢niho spodku je obecné realizace konstrukcnich a podkladnich vrstev Zelezni¢niho
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spodku pro zajisténi poZzadované Gnosnosti, rozsifeni drazniho télesa v nevyhovujicich mistech a zfizeni
funkcéniho odvodnéni. Terén zajmového Uzemi je upraveny navazkami Zeleznicniho télesa.

V SO 12-00-01 je stani¢eni navazano na stavajici hektometr km 64,300. V SO 12-00-02 je staniceni
navazano na stavajici hektometr km 69,200 a zbytek stavby je plynule stani¢en az ke km 75,922.

Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku v misté nové zastavky Horni Cerekev mésto je mezi km 64,318 a km
64,664. Mezi km 64,236 - km 34,318 a km 64,664 - km 64,842 bude provedeno smérové a vyskové
vyrovnani do stavajicitho stavu. V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku je feSena Uprava
geometrickych parametri koleje pro zfizeni nového nastupisté.

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku, tj. od km 64,318 do km 64,664.

Rozsah praci na Zelezniénim svréku v mezistanié¢nim Useku ZST Horni Cerekev - ZST Batelov je mezi km
69,142 a km 69,565. Mezi km 69,142 - km 69,247 bude provedeno smérové a vySkové vyrovnani do
stavajiciho stavu. V km 69,565 za&ina nova vyhybka &. 1 ZST Batelov.

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho
svriku, tj. od km 69,247 do km 69,565.

Rozsah praci na zelezniénim svréku a spodku v ZST Batelov je mezi km 69,565 a km 70,528 m. Cilem
uprav byla zména konfigurace kolejisté s ohledem na navrh novych nastupist a pozadavkd na minimalni
délky stanicnich koleji. Vyhybka €. 1 bude odsunuta od Zelezni¢niho pfejezdu P6212 smérem
do stanice. Spélovské zhlavi bude prodlouZeno za soucasného zruseni Zelezni¢niho prejezdu P6213.
Kolej ¢. 2 bude prodlouZena, kolej ¢. 3 bude naopak zkracena a zapojena vyhybkou €. 2 do koleje ¢. 1
cca v poloviné jeji délky. Kolej ¢. 5 bude nové kusda. Kolej ¢. 7 bude zkracena a bude ukoncena
zarazedlem. Vleckova kolej bude zapojena novou vyhybkou ve stavajici poloze, odvratna kolej bude
zrusena. Kolejovy rost se navrhuje z ¢asti novy. V kolejich €. 1, 2, 3 a 5 se navrhuje svrsek tvaru 49 E 1
na betonovych praZcich. V koleji ¢. 7 se navrhuje pouZit svrSek tvaru S49 ze stavajici koleje ¢. 3
na betonovych prazcich. Kolej bude svarena do bezstykové koleje tam, kde to umoznuje kolejovy rost.

Kolejové loZe se navrhuje zapusténé az 10 m za krajni vyhybky.

Hlavni naplni navrhu Zelezni¢niho spodku je zfizeni konstrukénich a podkladnich vrstev prazcového
podlozZi (typ KPP 2B, KPP 6A, KPP 2C), zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi (typ ZKPP 3C),
nahrada Ci zlepseni zemin naspového télesa, rozsiteni naspového télesa a vybudovani nového systému
odvodnéni (zpevnéné prikopy, pfikopové Zlaby, podélné trativody).

Rozsah praci na Zelezni¢nim svréku v mezistaniénim Useku ZST Batelov - vyhybna Spélov je mezi km
70,528 a km 73,668 v délce 3 140 m, v celém Useku bude provedeno podbiti koleje dle nové navrzenych
parametrd. Na zadatku Useku je provedeno navazani do nové vyhybky €. 7 ZST Batelov, na konci Useku
je provedeno navazani do vyhybky €. 1 vyhybny Spélov.

V tseku km 70,528 - km 70,720 bude provedeno sneseni kolejového rostu v souvislosti s rekonstrukci
v ZST Batelov a rekonstrukci Zelezni¢niho mostu ev. km 70,609. V Gseku mezi km 70,747 - km 70,918
bude provedena vyména stavajicich betonovych prazcl dl. 2,4 m za nové. Dale bude snesen kolejovy
rost v iseku km 72,960 - km 73,000 v souvislosti s rekonstrukci Zelezni¢niho mostu ev. km 72,981. Dale
bude snesen kolejovy rost mezi km 74,644 - km 73,657 v souvislosti s rekonstrukci propustku.

Navrh Feseni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu vymény kolejového rostu mezi
km 70,528 - km 70,720 a mezi km 72,960 - km 73,000.

Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku ve vyhybné Spélov je mezi km 73,668 - km 74,498 v koleji ¢. 1.
V celém useku koleje €. 1 bude snesen kolejovy rost vyjma vyhybek. V celé délce koleje ¢. 2 mezi km
74,669 - km 74,770 bude provedeno podbiti koleje. Obé vyhybky budou podbity.
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Rozsah praci na Zelezni¢nim spodku je vymezen pouze na zfizeni odvodnéni u vyhybek vzhledem
ke zfizovani EOV.

Rozsah praci na Zelezni¢nim svriku v mezistani¢nim Useku vyhybna Spélov - ZST Kostelec u Jihlavy je
mezi km 74,498 a km 75,922 v délce 1 424 m, v celém Useku bude provedeno podbiti koleje dle nové
navrZzenych parametrd. Na zac¢atku Useku je provedeno navazani do vyhybky ¢. 2 vyhybny Spélov, na
konci Useku je provedeno navazani do stavajiciho stavu.

V useku km 74,799 - km 74,858 bude provedeno sneseni kolejového rostu v souvislosti s rekonstrukci
Zelezni¢niho mostu ev. km 74,831. Déle bude snesen kolejovy rost v useku km 75,400 - km 75,635
v souvislosti s rekonstrukci a prodlouzenim nastupisté v zastavce Dolni Cerekev.

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu vymény kolejového rostu mezi
km 74,799 - km 74,858 a mezi km 75,400 - 75,635.

Stavbou budou zfizena celkem Ctyti nova nastupisté.

V nové zastdvce Horni Cerekv mésto bude v blizkosti Zelezni¢niho prejezdu P6206 v km 64,310
v Havlickové ulici zfizeno nové ndstupisté s délkou nastupni hrany 100 m a vyskou 550 mm nad TK.
Sitka nastupisté je 2,5 m, pochozi plocha je tvofena betonovou &tvercovou dlazbou s bezpeénostnimi
pasy, vodici linie s funkci varovného pasu a prvky pro nevidomé. Nastupisté je uréeno pro viaky
regionalni dopravy. Hlavnim ddvodem pro vybudovani nové zastavky je vyrazné zkraceni dochazkové
vzdalenosti do centra osidlené oblasti mésta Horni Cerekev. Tento benefit byl promitnut do celkového
ekonomického hodnoceni stavby v podobé odpovidajicich pfinos(.

V ZST Batelov budou zfizena dvé nova boéni ndstupisté u koleje ¢. 1 a 2 s délkou nastupni hrany 220 m
a vyskou 550 mm nad TK. Sitka nastupi$té €. 1 je 3,5, a nastupisté €. 2 je 3,0 m, pochozi plocha je
tvorena betonovou c¢tvercovou dlazbou s bezpecnostni pasy, vodici linie s funkci varovného pasu
a prvky pro nevidomé.

Zastavka Dolni Cerekev v tratovém Useku Spélov — Kostelec u Jihlavy bude rekonstruovana a upravena
v navaznosti na vyhledovy provozni koncept dopravy, ktery v kratkodobém wvyhledu pocitd se
zastavovanim rychliku linky R11 na této zastavce. V ramci stavby bude stavajici nastupisté rozebrano.
Bude zfizeno nové nastupisté s délkou nastupni hrany v délce 220 m a vyskou 550 mm nad TK.

V ramci stavby bude bez nahrady sneseno stavajici sypané nastupisté ve vyhybné Spélov. Povrch bude
upraven jako stezka.

V ZST Batelov bude vkm 69,750 zfizen podchod pod viemi kolejemi. PFistup do podchodu se
predpoklada Sikmym chodnikem pfed vypravni budovou smérem po sméru staniceni, vyusténi
podchodu smérem do Batelova bude navadzano na stdvajici zpevnénou cestu bez potieby Sikmych
pristupovych chodnik ¢i schodisté. Soucasti SO podchodu je pouze tubus podchodu a Sikmy chodnik
u vypravni budovy. Na konstrukci podchodu budou pfimo navazovat opérné zdi SO 13-23-01.1 a 2,
které obsahuiji pfistupové cesty (schodisté a Sikmy chodnik) na nastupisté ¢. 2 (SO 13-12-01).

Bude provedena sanace mostniho objektu vkm 70, 609. Jednd se o sanaci stavajiciho mostniho
kamenného klenbového jednopolového mostu s vysokym nasypem, prevadéjici zelezniéni trat pres
Hranic¢ni potok. Most se nachazi v Siré trati v pfimé. Délka mostu je 10 m, sSitka 19,5 m. Stdvajici objekt
bude zachovan a budou provedeny nutné opatfeni vychazejici z diagnostického prizkumu. Navrhova
zatizitelnost / pfechodnost je stanovena na D4/75 a prostorova prichodnost Z-GC.

Stavajici most vkm 72,981 tvoreny ocelovou nosnou konstrukci se dvéma hlavnimi nosniky
a Zzelezobetonovou spodni stavbou bude kompletné zdemolovan a nahrazen novym Zelezobetonovym
polordmem o délce pfemosténi 10,0 m. Sitka mostu bude 6,29 m; délka mostu 23,85 m.

Stavajici most vkm 74,831 tvoreny ocelovou nosnou konstrukci se dvéma hlavnimi nosniky
a Zelezobetonovou spodni stavbou bude kompletné zdemolovan a nahrazen novym mostem
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obdobného typu, jako je most stavajici. Bude vybudovana nova Zelezobetonova spodni stavba, na ni
bude uloZena nova ocelovad nosna konstrukce se dvéma hlavnimi plnosténnymi nosniky proménné
vysSky a ortotropni mostovkou tvorenou pri¢niky a podélnymi vyztuhami. Kolejové loze bude priibézné,
na mosté uzaviené, pred a za mostem prechazejici do Siré trati pomoci monolitickych fimsovych zidek
ve sklonu 12 %. Délka premosténi bude 26,0 m; rozpéti nosné konstrukce bude 28,0 m.

Vzhledem k tomu, Ze bude v misté propustku v km 64,359 vybudovano nové nastupisté zastavky Horni
Cerekev mésto, dojde tak krozsSifeni koruny Zelezni¢niho ndaspu. Bude tedy potieba vybudovat
opérnou zed v misté propustku a v jeho okoli, kde je terén nejstrmé;jsi. Nova opérna zed bude uhlova,
max. vysky 4,965 m. Délka zdi bude cca 30 m. Zhruba uprostfed délky zdi ji bude prochazet novy
propustek.

Byl proveden kamerovy prlzkum propustku vkm 69,418; ktery ovéfil, Ze plastova roura
pod Zelezni¢nim télesem je bez zavad. Objekt nebude feSen v rdmci stavby.

Vzhledem k nepftistupnosti objektu v km 69,777 bude stavajici propustek zrusen. Objekt bude nahrazen
kanalizaci SO 13-31-01 Kanalizace v ZST Batelov.

Stdvajici propustek v km 69,982 nema dohledatelny vtok, pouze vytok. Na zakladé zjisténi Kamerového
prizkumu, Ze propustek neni prlichodny a okolni plocha je odvodnéni okolni ploch je feseno jinym
zpUsobem, bylo rozhodnuto, Ze do objektu bude vloZena ocelova roura o priiméru minimalné 300 mm

v prichodné délce cca 35,3 m — pozadavek ZZN lJihlava a kolem této DN bude propustek vyplnén

injektazni cementopopilkovou smési od vytoku aZz po zaval. Na strané Stérkové cesty bude vykopdana
dostatecné velka Sachta, z které bude propustek vyplnén a zasunuta ocelova roura.

Z dlivodu Spatného technického stavu a znaénému stafi se navrhuje kompletni prestavba propustku
vkm 73,652 natrubni patkovy betonovy propustek o DN 1000 dle vysledk(i hydrotechnického
vypottu s novymi rovnob&znymi Zelezobetonovymi éelnimi zidkami s Fimsami. Sitka propustku je 6,17
m, délka ¢elnich zdi je 6,55 m. Propustek je na vtoku a vytoku vybaven kamennou dlazbou do betonu.

Z divodu Spatného technického stavu a znacnému stéfi se navrhuje kompletni prestavba propustku
v km 74,056 na trubni patkovy betonovy propustek o DN 1,0 m na zakladé vysledku hydrotechnického
vypoctu. Propustek je sitky 11,72 m. Propustek bude ukoncen kolmymi cely, na ktera budou
navazovat rovnobézna kridla. Na celech a kridlech budou osazeny fimsy. JelikoZ se propustek nachazi
v prostoru vyhybny a vyska fimsy ode dna koryta je mensi nez 2,0 m, neni nutno osazovat zabradli.

Z divodu Spatného technického stavu a znacnému stafi propustku v km 74,276 se navrhuje kompletni
prestavba na trubni patkovy betonovy propustek o DN 1,0 m na zakladé vysledku hydrotechnického
vypoctu. Propustek bude ukoncen kolmymi Cely, na kterd budou navazovat rovnobézina kridla. Na
Celech a kridlech budou osazeny fimsy. JelikoZ se propustek nachazi v prostoru vyhybny a vyska fimsy
ode dna koryta je mensi nez 2,0 m, neni nutno osazovat zabradli.

Seznam prechodu kabelovych tras pres mostni objekty je uveden v tabulce niZe.

Objekt Kabelova trasa ve sméru Pozn.
staniceni

Most v ev. km 63,571 vpravo kabelova trasa v kolejovém lozi
Most v ev. km 63,837 vlevo novy Zlab na zabradli
Propustek v ev. km 64,359 mimo objekt -

Propustek v ev. km 64,804 mimo objekt -

Propustek v ev. km 64,981 mimo objekt -

Propustek v ev. km 65,464 mimo objekt -

32



Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov

B.1 Souhrnnd technickd zprava

Objekt

Kabelova trasa ve sméru
staniceni

Pozn.

Most v ev. km 65,486

mimo objekt

Propustek v ev. km 65,969

mimo objekt

Propustek v ev. km 66,237

mimo objekt

Propustek v ev. km 66,257

mimo objekt

Most v ev. km 66,379

vlevo

novy Zlab na zabradli

Propustek trubni v ev. km
67,136

mimo objekt

Propustek v ev. km 67,706
zasypan

mimo objekt

Most v ev. km 67,754

mimo objekt

Propustek v ev. km 68,284

mimo objekt

Most v ev. km 69,128

vpravo

novy Zlab na zabradli

Propustek trubni v ev. km
69,222

mimo objekt

Propustek v ev. km 69,418 vpravo kabelova trasa v zemnim télese

Most-podchod v ev. km 69,750 | vpravo kabelova trasa v nastupisti

Propustek v ev. km 69,777 vpravo bude nahrazen kanalizaci SO 13-
31-02

Propustek v ev. km 69,982 vpravo bude zrusen

Most v ev. km 70,609 vpravo kabelova trasa v zemnim télese

Propustek trubni v ev. km | mimo objekt -

71,126

Propustek trubni v ev. km | mimo objekt -

71,233

Propustek trubni v ev. km | mimo objekt -

71,525

Propustek trubni v ev. km | mimo objekt -

71,880

Propustek v ev. km 71,959

mimo objekt

Propustek trubni v ev. km
72,221

mimo objekt

Propustek v ev. km 72,437

mimo objekt

Most v ev. km 72,981

vlevo

kabelova trasa ve zlabu

Propustek v ev. km 73,364

mimo objekt

Propustek v ev. km 73,652

mimo objekt

Propustek trubni v ev. km
73,923

mimo objekt

Propustek v ev. km 74,056

mimo objekt
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Objekt Kabelova trasa ve sméru Pozn.
staniceni

Propustek v ev. km 74,276 mimo objekt -
Most v ev. km 74,831 vlevo kabelova trasa ve Zlabu
Propustek v ev. km 74,929 vlevo kabelova trasa v presypavce
Propustek v ev. km 75,041 mimo objekt -
Propustek trubni v ev. km | mimo objekt -
75,287
Propustek v ev. km 75,681 mimo objekt -
Propustek v ev. km 76,086 vpravo kabelova trasa v presypavce
Propustek v ev. km 76,652 mimo objekt -
Most v ev. km 76,856 vlevo novy Zlab na zabradli
Most v ev. km 77,149 vlevo novy Zlab na zabradli
Most v ev. km 77,318 vlevo novy Zlab na zabradli
Propustek v ev. km 77,805 vlevo kabelova trasa v presypavce
Propustek v ev. Km 77,979 vlevo kabelova trasa v presypavce

Z dlivodu ruseni Zelezni¢niho prejezdu P6213 je navrZena prelozka polni cesty. Dvodem pro zruseni
prejezdu je rozdifeni zhlavi ZST Batelov smé&rem na Dolni Cerekev. Kv(li zaji$téni obsluznosti okolnich
zemédélskych pozemk je navrZena nova polni cesta podél Zelezni¢niho nasypu. Trasa je navrZena jako
jednopruhova komunikace v navrhové kategorii P3,5/20. Celkova délka trasy je 341,13 m.

Pro potfeby otaceni autobusul je navrZena rekonstrukce mistni komunikace. Dojde k vystavbé nové
autobusové zastavky v jizdnim pruhu o celkové délce 26 m. Za autobusovou zastavkou je navrzen vjezd
na obratisté pro poZadovany autobus ,Setra S415 LE Business”, ktery bude jezdit primarné z Batelova
a pak pojede smérem zpét. Trasa je navrzena jako dvoupruhova komunikace v navrhové kategorii MO2
7,5/30. %. Chodnik propojujici autobusovou zastavku a nastupisté je navrzeno v zakladni Sifce 2,0 m a
v zakladnim jednostranném pticném sklonu 2,0 % smérem do pfilehlého terénu. Celkova délka osy je
139,58 m.

Stavajici manipulaéni plocha v ZST Batelov mezi kolejemi €. 5 a 7 o rozloze cca 3226 m: bude
rekonstruovana.

Zapadné od vypravni budovy bude realizovano nové parkovisté P+R o celkové kapacité 15 parkovacich
stani véetné 1 mista pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace a 1 mista pro elektromobil.
Navrzeny jsou dale 3 stojany typu ,,U“ pro kola (tj. 1 stojan=2 kola). Podle vypoctu potifebného poctu
parkovacich mist je minimalné potieba v ZST Batelov 8 parkovacich mist a podle vypoctu potiebnych
parkovacich mist pro kola je potfeba minimalné 6 mist pro kola. Sitka komunikace je 6,0 m a je
navrzena v jednostranném pricném sklonu 2,0 %. V misté napojeni jednotlivych tras pticny a podélny
sklon koresponduje s podélnym a pricnym sklonem.

Chodnik podél mistni komunikace je navrzen v zakladni Sifce 2,0 m a v zdkladnim jednostranném
pficném sklonu 2,0 %.

Budou realizovdna nové pfistupové chodniky na nastupi$té v zastdvce Horni Cerekev mésto, ZST
Batelov a zastdvce Dolni Cerekev.
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Vypravni budova ZST Batelov je v relativné dobrém technickém stavu, nevyZadujicim zasah nad ramec
potfeb danych zadanim stavby. V neddvné dobé bylo zrekonstruovano verejné WC. Ve vypravni
budové bude zfizena technologicka mistnost pro sdélovaciho zafizeni.

Budova RZZ v ZST Batelov je pfizemni zdény objekt technického razu v blizkosti vypravni budovy.
V objektu je umistén nahradni zdroj napdjeni, reléova mistnost a zazemi pro zaméstnance udrzujici
jednotky. Cast objektu je nevyuZita. Na objektu je zrekonstruovany plast budovy, stfecha a odvodnéni.
Po obvodu budovy je zfizen chodnik z betonové dlazby.

Z budovy bude vymisténa stavajici technologie. V budové budou umisténa silnoprouda vedeni,
rozvodna NN, technologie pro trakéni a energeticka zafizeni, ndhradni zdroj napajeni, DRT, technologie
EOV a zabezpelovaci zafizeni. Stavbou zasazené ¢asti budou rekonstruovany. Bude zhotoven
samostatny vstup zvenku pro nahradni zdroj a zabezpecovaci zafizeni.

Bude provedena stavebni Uprava objektu na pozemku €. 44 v Dolni Cerekvi. Nové bude zménéna
funkéni napli mistnosti pristupné z ¢ekdrny na ucely pro sdélovaci technologii. Bude zazdén otvor
mistnosti ke kolejisti, kde je umisténa dnes OSB deska a na jejim misté bude umistén klip rdm. Dvere
do mistnosti budou provedeny jako bezpecnostni dvefe v odpovidajici tfidé bezpecénosti, bez nutnosti
provedeni mfizi.

Ve vyhybné Spélov vznikne nova budova pro umisténi technologii. V misté umisténi nové budovy
se nachdzi objekty, které budou zdemolovany. Nova technologickd budova bude postavena
ze tfi prefabrikovanych domk( spojenych do jednoho celistvého objektu. Budova bude mit sedlovou
stfechu a zastfeSeni nad vchody.

Pro cestujici vefejnost budou na nastupistich v nové zast. Horni Cerekev mésto a ZST Batelov zfizeny
pristifesky pro cestujici.
Ve vyse uvedenych zastavkdch a ZST je dle smérnice ¢. 118 navrZen novy orientaéni systém.
Stavbou budou demolovany nize uvedené objekty:
e RD ve vyhybné Spélov,
e garaZ ve vyhybné Spélov,
e budova ve vyhybné Spélov,
e sklep ve vyhybné Spélov,
e kotec ve vyhybné Spélov.

Seznam pozemnich objekti dotcenych stavbou je uveden v tabulce niZe.

Objekt Pozn.

VB v ZST Batelov

RZZ v ZST Batelov

Stavebni Uprava objektu na pozemku ¢. 44 v Dolni Cerekvi

Nova technologicka budova ve vyhybné Spélov

Demolice RD ve vyhybné Spélov

Demolice gardze ve vyhybné Spélov

Demolice budovy ve vyhybné Spélov
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Objekt Pozn.

Demolice sklepa ve vyhybné Spélov

Demolice kotce ve vyhybné Spélov

Stavbou budou provedeny nezbytné upravy trakéniho vedeni. V ZST Batelov bude nové trakéni vedeni
zatrolejovano plné kompenzovanymi systémy se samostatné napinanymi trolejovymi draty a nosnymi
lany v poméru 1:2. Dle pozadavk( dopravni technologie bude kazda nastupni hrana napajena
samostatné. Nové trakéni podpéry budou ocelové trubkové s prirubou a prihradové. Zavésy TV budou
na Sikmych izolovanych konzolach a caste¢né na branach s konzolami SIK. Budou instalovany nové
odpojovace Dribo s motorovym pohonem. V misté elektrického déleni a v pfilehlém tratovém Useku
(ve vzdalenosti 600m) vobou smérech zZ7st budou instalovany el. ovladané vylukové znaky
pro elektricky provoz. Ovladani téchto znakl bude feSeno samostatnym pultem POZ.

Ve vyhybné Spélov je navriena Uprava trakéniho vedeni z divodu rekonstrukce propustku a oprav
mostu pres Jihlavu. Nové budou zfizeny 3 trakéni podpéry, které jsou nyni v kolizi s témito objekty
Vzhledem k vys$si hladiné spodni vody bude v ramci rekonstrukce 3 propustkd nutno zajistit vykopy
beranénym paZzenim. Pro umoznéni bezpecného provadéni praci budou demontovany troleje a nosna
lana v celé vyhybné. Obchazeci vedeni bude demontovdno jen z ¢asti, ¢astecné bude provizorné
zakotveno a preruseno v misté propustkl. Po provedeni propustkl budou nové nataZzeny troleje
anosna lana vcelé vyhybné a bude provedena kompletni regulace TV. Obchdzeci vedeni bude
naspojkovano vioZzkami a obnoveno do plvodniho rozsahu. Je navrZzena vyména stavajicich odpojovaci
véetné pohonl. Budou instalovdany nové odpojovace Dribo s motorovym pohonem. V misté
elektrického déleni a v pfilehlém tratovém Gseku (ve vzdalenosti 600m) v obou smérech z vyhybny
budou instalovany el. ovladané vylukové znaky pro elektricky provoz. Ovladani téchto znakd bude
feSeno samostatnym pultem POZ.

Pro vytapéni vyhybek bude v ZST Batelov a vyhybné Spélov instalovan elektricky ohiev vymén. Novy
ohfev je navrien systémem EOV napajeného ze sité 400/230V 50Hz s pouzitim proudovych chranic¢d v
jednotlivych vétvich napdjeni souprav EQV. Vlastni zatizeni EQV je sestaveno z topnych tyci z nerezové
oceli a drobného upevniovaciho materialu.

V ramci rozvodu silnoproudé technologie je navrieno osvétleni nastupist v nové zast. Horni Cerekev
mésto, pripojka NN pro novou zast. Horni Cerekev mésto, pripojka NN pro napajeni prejezdu v km
66,197 (P6208) a v km 67,023 (P6209), osvétleni nastupist v ZST Batelov, osvétleni podchodu v ZST
Batelov, osvétleni nakladi$té a obou zhlavi v ZST Batelov, osvétleni pfistupovych cest a parkovisté v ZST
Batelov, osvétleni ve Vyhybné Spélov, ovladani vylukovych znakl ve vyhybné Spélov, osvétleni
nastupist v zast. Dolni Cerekev a pfipojka NN pro napajeni pfejezdu v km 75,151 (P6219).

Je navrzeno ukolejnéni vodivych konstrukci v Gseku ZST Horni Cerekev aZ Kostelec u Jihlavy.
Dale je navrzeno vnéjsi uzemnéni TS v ZST Batelov a vnéjsi uzemnéni ve Vyhybné Spélov.
Spotreba tepla a teplé uZitkové vody

Realizaci stavby ,Modernizace ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov” nejsou dotéeny objekty
vyzadujici dodavky tepla ¢i teplé uzZitkové vody. Pro stavbou nedotéené objekty se jejich bilance
nemeéni.

Celkovd spotreba vody

Realizaci stavby nedojde k narlstu potreb pitné vody. Bilance vody se tudiZz neméni.
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Splaskové a destové vody

Realizaci stavby nejsou dotéeny objekty produkujici splaskové vody. Vramci demolice objektu
ve vyhybné Spélov bude zrusena i jimka tohoto objektu.

V ramci stavby nebudou zfizovany nové objekty, které by méli byt zdrojem soustfedéni destovych vod.
Zajisténi vody a energii po dobu vystavby

Zasobovani stavenist a ploch zafizeni stavenisté vodou bude FeSeno ze stavajicich verejnych
vodovodnich fadu a hydrant(. Odbér vody a zpUsob napojeni musi byt pfed realizaci projednan s
majitelem a spravcem odbérného mista. V mistech, kde nebude moZné pfipojeni ke stavajicim
zdrojum, se bude voda dovazet.

Stavenisté a zafizeni stavenis$té budou pfipojeny na stavajici rozvod nn. Odbéry elektrické energie,
maximalni povoleny pfikon a zplsob napojeni musi byt projednan se spravcem a majitelem odbérného
mista. Pokud bude zafizeni stavenisté v Zelezni¢ni stanici pfipojeno na stavajici rozvody elektrické
energie, je nutno dodrZet nasledujici postup:

e podminky pfipojeni odbérného mista projednat se spravcem a provozovatelem elektrickych
rozvodl v misté pripojeni odbérného mista.

V ostatnich pripadech budou dodavky el. energie feSeny mobilnimi agregaty.

Odpady

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné feSena v samostatné ¢asti dokumentace B. 6. 2
Odpadové hospodarstvi podle platnych pravnich predpisi. V dokumentaci je kvantifikovan
predpokladany objem vyziskanych material( ze stavebni ¢innosti. Je specifikovano jejich mozné uziti
v ramci stavby nebo dalsi vyuZiti v souladu s platnou legislativou. Dale jsou navrieny moZnosti
odstranéni potenciondlnich odpadl a je uveden orientacni seznam firem zabyvajicich se
odstranovanim odpadd v daném regionu.

Z charakteru a naplné stavby vyplyva, Ze prevladajicimi druhy odpad(l budou materialy, vytéZené pfri
Upravach Zelezni¢niho svrSsku a spodku. Mira jejich znecisténi byla stanovena zkouskami v ramci
geotechnického prizkumu. S ohledem na zdroje znecisténi byly rozhodujici odtéZzované materidly
rozdéleny na sStérkové loze, zeminu z prazcového podloZi pod koleji s jistym stupném znecisténi a na
zeminu bez kontaminace, odtéZzenou mimo zemni plan pod koleji. Pfebytek odtéZenych zemin bude
odvezen na urcené skladky, Stérkové loze bude recyklovano podle postupu vystavby na recyklaéni
zakladné na plochach zafizeni stavenisté. Kontaminovany odpad po recyklaci bude odvezen na skladku.
Demontované technologické zafizeni, u kterého nebude predpoklad daldiho vyuziti u SZ (&i jiného
pfislusného spravce dotcené infrastruktury), ani nebude moznost ¢i zdjem o jeho zachovani, bude
seSrotovano.

Bezbariérové uzivani stavby

Z hlediska plnéni pozadavkd wvyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se navrhovana
stavba posuzuje podle §2, odst. (1) c) — stavba obcanského vybaveni v ¢astech uréenych pro uzivani
verejnosti. Dokumentace stavby spliiuje poZadavky § 5 (Pristupy do staveb) uvedenych v Pfilohy 1
vztahujicich se k uvedenému druhu stavby.

Stavba je rovnéz navrzena tak, aby splriovala poZzadavky Natizeni Komise (EU) 1300/2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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Pozadavky na technické parametry staveb a zafizeni
Nastupisté

- max. hodnota pfi¢ného sklonu dlazby bude 2%;

- soucinitel smykového tfeni povrchu nastupist, souvisejicich nastupistnich ploch a pfistupovych
chodnikd a zjisfovany ve smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. p = 0,5 tga (o ...Ghel
sklonu);

- min. Sitka verejnosti pristupné c¢asti nastupisté je zavisla na délce prekazky:
min. 2 000 mm od nastupni hrany pti délce prekazky do 10 m
min. 2 400 mm od nastupni hrany pti délce prekazky pfes 10 m

- poloha vsech nové navrzenych konstrukci, vybaveni nastupist je navrzena tak, aby mezi hranou
nastupisté a danymi zmifiovanymi objekty byla zachovdna vzdalenost 2 000 mm;

- min. vzdalenost mobilidfe od okraje signalniho pasu Cinici 1 000 mm, nejlépe 1 500 mm;

- veskeré prekazky (sloupy osvétleni, rozhlasu atd.) jsou umistény ve vzdalenosti min. 1 000 mm
od okraje signalniho pasu nebo doprostred signalniho pasu.

Bezpecnostni a orientacni pasy na nastupisti

Pti situovani bezpecnostnich a orientacnich pasu bylo pouZito:

- Vzorové listy SZ 78.7 —Zména ¢&. 2;

- Bezbariérové uzivani staveb — Renata Zdafilova, metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb.,
o obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb;

- Technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace;

- Doporuceny standart technicky — Navrhovani staveb pro samostatny a bezpecny pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petr Lnénicka, Viktor Dudr;

- Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace z roku 2009;

- Materidly z nichz budou vytvorené bezbariérové Upravy musi spliovat nafizeni vlady
¢. 163/2002 Sb. a Technické navody TzUS 12.03.04.

Schodisté

- pochozi plocha — soucinitel smykového tfeni min. 0,5;

- predni okraj schodistového stupné do vzdéalenosti 40 mm — soucinitel smykového tfeni min.
0,6 dle CSN 73 4130;

- madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi.

Zabradli

Zabradli byla zfizovéna v nasledujicich pfipadech: (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a zabradli na drahéach
celostétnich a regionalnich; CSN 74 3305 — Ochranna zabradli)

— vSude tam, kde je tfeba zabranit uZivatellim draznich zafizeni (cestujicim, prepravciim, apod.)
pouzit jinych neZ vyhrazenych cest;

— u vychod( z budov, tam kde je nebezpeci pfimého vstupu do koleje nebo na provozovanou
komunikaci, na kterou neni dostatecny rozhled;

— v pfipadech, kdy vyskovy rozdil mezi pochozi plochou a upravenym terénem, plochou je
500 mm a vétsi.

Komunikace

— Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.
— Vsude kde je navrzen snizeny obrubnik mezi chodnikem a vozovkou (napfiklad ve vjezdech)
bude zfizeny varovny pas z hmatné dlazby z odlisné barvy.
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— Materidly, z nichZ budou vytvofené bezbariérové Upravy, musi splfiovat nafizeni vlady
¢. 163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12. 03. 04.

Volné stojici nabytek a zafizeni

— veskery volné stojici ndbytek a zafizeni bude opticky kontrastovat se svym okolim a nebude
mit ostré hrany;

— veskery volné stojici nabytek a zafizeni bude umisténo tak, aby neprekazelo nevidomym nebo
zrakové postizenym osobam, jeho poloha bude zjistitelna nevidomymi osobami pouzivajici hal.

7 v

Dotcené casti stavby

Bezpecnost pfi uzivani stavby
Bezpecnost drazniho provozu

Soucasti stavby je rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni ZST Batelov a vyhybny Spélov, véetné
zabezpeceni Zeleznicnich prejezdl P6206 v km 64,310; P6208 v km 66,197; P6209 v km 67,023; P6210
v km 68,677; P6211 v km 69,222; P6212 v km 69,398; P6213 v km 70,393; P6214 v km 70,735; P6215
v km 72,587; PZS P6217 v km 74,530; P6219 v km 75,158; P6220 v km 75,666; P6221 v km 75,967; PZS
P6223 v km 76,494.

Bezpecnost cestujicich

V ramci stavby budou v zastavce Horni Cerekev mésto, ZST Batelov a zastavce Dolni Cerekev zfizena
nova nastupisté s vyskou ndstupni hrany 550 m nad TK pro bezpecny ndstup a vystup cestujicich. Pro
zaji$téni pfistupu na nastupisté je v ZST Batelov navrien novy podchod se schodi$tém a bezbariérovym
pfistupem s rampami.

Energetické vypocty
Energetické vypocCty jsou uvedeny v jednotlivych PS a SO této dokumentace.
Protikorozni ochrana

V ramci zpracovani dokumentace byl proveden zakladni korozni prizkum. Vysledky méreni jsou
uvedeny v samostatné prilohové ¢asti dokumentace. Na zakladé téchto méreni budou navriena
protikorozni opatreni.

Zakladni popis technologickych objektu a technickych zafizeni

Stavba je z hlediska technického c¢lenéni rozdélena do provoznich soubori (PS) a stavebnich objekt
(S0), v kterych je fesSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi.

Popis navrzeného technického feseni technologickych objektl a technickych zatizeni po jednotlivych
profesich — provoznich soubort (PS), je uveden v pfiloze €. 1 této zpravy.

Zakladni technicky popis stavebnich objekta

Stavba je z hlediska technického c¢lenéni rozdélena do provoznich soubori (PS) a stavebnich objekt
(S0), v kterych je fesSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi.

Popis navrzeného technického reSeni stavebnich objektll po jednotlivych profesich — stavebnich
objekt( (SO), je uveden v priloze ¢. 2, této zpravy.

Zasady pozarné bezpecnostniho reSeni stavby

Viz samostatnd ¢ast dokumentace D. 3 PBR.
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Uspora energie a tepelna ochrana
a) kritéria tepelné technického hodnoceni
Oprava stavajicich budov — ZST Batelov, RZZ Batelov, zastavka Dolni Cerekev

Nové ¢i vyménéné vyplné otvor(l v obalce budov (nové vzniklé otvory) s max. Uw=1,1 W/m2K, tak aby
splfiovaly doporuéené hodnoty dle CSN 73 0540-2. Do obalky budov nebude jinak zasahovano.

Novostavby — zastavka Horni Cerekev mésto, TO Spélov

Fasada bude opatrena systémovym zateplenim. Bude zateplena stfecha/ strop. Vyplné otvort v obalce
budov s max. Uw=1,1 W/m2K, tak aby splfiovaly doporué¢ené hodnoty dle CSN 73 0540-2 v mistnostech
které nejsou vétrané otvory ve dveftich.

b) energeticka narocnost stavby

U stdvajicich objektli zistavd nezménéno, novostavby jsou typové prefabrikované technologické
objekty stechnologiemi pro provoz drahy. PoZzadavky na provozni teploty jsou dany umisténymi
technologiemi.

c) posouzeni vyuZiti alternativnich zdrojl energii

S alternativnimi zdroji energii vzhledem k charakteru staveb neni pocitano. Jedna se o nové Ci stavajici
technologické objekty, které slouzi pro technologické ucely drahy.

Hygienické feSeni stavby, pozadavky na pracovni a komunalni prostredi

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrZovat pfi vSech
ukonech, které souviseji s bezpecnosti a ochranou zdravi pti praci, postupy v souladu se zakonem ¢.
309/2006 Sb., a navazujicimi nafizenimi vlady, pfedevsim ve vytvofeni spravnych podminek pro
dodrzeni pfislusnych predpisQ, na stavenisti i pfi ochrané verejnosti. Zejména se jedna o dodrZeni
pozadavkl na pracovisté a pracovni prostfedi, vyrobni a pracovni prostfedky a zafizeni, organizaci
prace a pracovni postupy. Musi provést opatifeni vedouci k pfedchazeni ohrozeni Zivota a zdravi.

Budou-li na stavenisti plisobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel stavby
povinen zajistit potfebny pocet koordinatorl bezpecnosti a ochrany zdravi pti praci na stavenisti (dale
jen "koordinator") s prihlédnutim k rozsahu a sloZitosti dila a jeho naroc¢nosti na koordinaci a to jak ve
fazi pripravy, tak ve fazi jeho realizace. Cinnosti koordinatora pfi pfipravé dila a pfi jeho realizaci mohou
byt vykonavany toutéz osobou (§ 14, odst. 1. zdkona ¢.309/2006).

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na stavenisti budou vykonavany prace a cinnosti vystavujici fyzickou
osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo poskozeni zdravi. Stavebnik stavby zajisti, aby pred zahajenim
praci na stavenisti byl zpracovan plan bezpecnosti a ochrany zdravi pti praci na stavenisti (dale jen
"plan") podle druhu a velikosti stavby tak, aby pIlné vyhovoval potfebam zajisténi bezpecné a zdravi
neohrozujici prace. V planu je nutné uvést potrebna opatreni z hlediska asové potreby i zplsobu
provedeni; musi byt rovnéz pfizplisoben skute¢nému stavu a podstatnym zménam béhem realizace
stavby (§ 15, odst. 2. zdkona ¢.309/2006) ve znéni pozdéjsich predpisu.

Pracovnici zhotovitele stavby i pfipadnych dalSich dodavatell musi byt o téchto predpisech
prokazatelné skoleni.

Zasady ochrany stavby pred negativnimi ucinky vnéjSiho prostredi

Stavba ,Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov” respektuje obecné platné technické
pozadavky na stavbu drahy dané zakonem o drahdch, provadécimi vyhlaskami a technickymi normami.
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Ochrana pied pronikanim radonu z podlozi

Hlavnim zdrojem radonu v budovéch je geologické podloZi. Podle ,,Mapy radonového indexu” (Ceska
geologickd sluzba) se zdjmové Uzemi naléza v oblasti prevazujictho radonového indexu (rizika)
geologického podlozi vysokého v okoli Zelezniéni trati a stfedniho v ZST Batelov.

V ramci stavby nejsou navrhovany nové uzaviené objekty uréené pro shromaZdovani cestujicich.
Vzhledem k charakteru stavby neni proto ochrana pred pronikanim radonu z podlozi fesena.

Ochrana pred bludnymi proudy

Ochrana pred ucinky bludnych proud( je feSena v jednotlivych SO dle vysledk( provedeného korozniho
prazkumu.

Ochrana pred technickou seizmicitou

Zhodnoceni seizmického zatizeni zdjmové oblasti bylo provedeno podle novelizované normy CSN EN
1998-1 Eurokdd 8: ,Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétfeseni — Cast 1: Obecna pravidla,
seizmickad zatiZeni a pravidla pro pozemni stavby”“.

Podle mapy seizmickych oblasti CR, uvedené ve vy$e citované normé&, se hodnota referenéniho
zrychleni zakladové pldy podloZi agR nebere v Gvahu.

Dle ¢lanku 3.2.1 v ndrodni pozndmce 2.7 a 2.8 na str. 165 se za p¥ipady malé seizmicity v CR povazuji
oblasti, ve kterych hodnota soucinu ag.S (soucin referencniho zrychleni agR a soucinitele podloZi S)
neni vétsi nez 0,06g. Pfi hodnoté soucinu ag.S < 0,05g jsou pak pfislusné oblasti povaZovany za pfipady
velmi malé seizmicity.

Dale Ize podle tabulky 3.1 Typy zakladovych ptd v ¢lanku 3.1.2 této normy lze klasifikovat zakladové
podminky jako podlozi tfidy A (Skalni horninovy masiv pfi nadlozi z mékcéich materiadld v maximalni
mocnosti do 5 m) s priimérnou rychlosti Sifeni smykovych vin vS,30 >800 m.s-1.

Hluk

Ochrana pred hlukem vyplyvé ze zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich predpisll. Pro dopravni hluk je vyznamny predevsim § 30 a § 31 tohoto zikona,
ktery hovoti o povinnosti spravcl pozemnich komunikaci ¢i vlastnika drahy technickymi, organizacnimi
a ostatnimi opatfenimi zajistit, aby hluk neprekracoval hygienické limity stanovené provadécim
predpisem. Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné predpisy
Evropskych spolecenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb,
chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci
pro chranény vnitfni prostor staveb.

Pro tuto stavbu tedy plati hygienicky limit 60 dB pro den a 55 dB pro noc pro chranény venkovni prostor
staveb a pro chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy pfi vyuZiti stavajici hlukové zatéze.
Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb, ktery vznikl pfed 1. lednem 2001 a je ptisobeny dopravou na pozemnich komunikacich
a drahach

Pro ucely posouzeni hlukové zatéZze bude zpracovana hlukova studie, kterd bude pfilohou casti
dokumentace B. 6.

Dle zavéru hlukové studie budou v pripadé nutnosti navrzena protihlukova opatreni.
Protipovodriova opatieni

Protipovodfiova opatfeni jsou uvedena v povodfiovém planu stavby v ¢asti dokumentace B.6 Zivotni
prostredi.
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Sesuvy pudy

V dotéeném tzemi se dle evidence Ceské geologické sluzby nenachdazeji 74dna sesuvna Gzemi.

Na zakladé vyse uvedeného nejsou v fesené stavbé navrhovana opatreni souvisejici se sesuvy pudy Ci
se sesuvnym Uzemim jako takovym.

Riziko sesuv( pldy mohou pfedstavovat pouze mozné havarie pfi realizaci stavby. Pfi dodrZeni béznych
opatteni na ochranu pld v souvislosti s prevenci proti havariim (pazeni vykopt) a vzhledem k tomu, Ze
se jedna o rekonstrukci stavajici Zeleznice, se nepredpokladaji negativni vlivy tohoto zdméru na puady.

Poddolovani

Dle tdaji internetové databaze CGS Praha se zajmové Uzemi nenachazi v oblasti vliv( d@ini ¢innosti.
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B. 3 Pfipojeni stavby na technickou infrastrukturu
PS 13-03-51 7ST Batelov, trafostanice 22/0,4 kV

ZST Batelov je napajend ze sloupové trafostanice 160 kVA v majetku Spravy Zeleznic, s.o0. dvéma kabely
AYKY 4x70 zausténymi do kabelové skiiné KS1 na objektu VB. Trafostanice je pfipojena k VN distribuéni
lince 22 kV E.ON ¢. 176. Z TS jsou napojeny pres kabelovou skFifi KS2 byty ve VB mérené elektroméry
SZ.

V novém stavu bude transformator demontovan a linka 22 kV bude svedena kabelem do nové
rozvodny 22 kV (vzduchovy rozvadéc) umisténé ve stavajicim objektu RZZ mistnost OP02. Novy
transformator bude instalovan v mistnosti OP02. Transformator bude olejovy hermetizovany.

Rozvadéé RH bude instalovan v mistnosti OP04 véetné rozvadéci RZS, RO, RU, DRT a DDTS. V pFivodnim
poli rozvadéce RH budou instalovany Gredné cejchovany méftici transformatory proudu fakturacniho
méreni distribucni spolecnosti. Skrin fakturaéniho méreni USM oznacend ME1 bude instalovana
na vnéjsi fasadé objektu RZZ. Do rozvodny budou umistény skfiné pro ovladani DOUO a ROT.
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B. 4 Dopravni reseni

Dopravni feSeni stavby je podrobné popsano v ¢asti dokumentace B. 4 Zakladni Udaje o provozu,
provozni a dopravni technologie.

Popis dopravniho feseni — soucasny stav

Osobni doprava

Analyza stdvajiciho rozsahu dopravy byla provedend ze soucasné platnych pomicek ke GVD
2020/2021. Pro prehlednost byl rozsah osobni dopravy prevzat z vyse uvedené dokumentace. Pocty
vlakd jsou uvedené za ¢asovy horizont 24 hodin.

Dalkova osobni doprava

Linka R11 Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzeri: celodenni takt linky 120 minut. Razeni vlak
lok. F. 242 +max. 7 vozU klasické stavby.

Regionalni osobni doprava

Linka Tébor — Pacov — Pelhfimov — Horni Cerekev — Jihlava: zakladni takt 120 minut. Razeni 1-2 DMU
70, f. 814 Regionova.

V soucasné dobé neprobiha v ZST Batelov pravidelné kiizovani mezi vlaky osobni dopravy.
Nakladni doprava

Nakladni doprava v rdmci ZST Batelov neni vyznamna. Stanice je obsluhovana manipula¢nim vlakem
predevsim v nocnich hodinach, pfipadné v brzkych rannich hodinach. Frekvence obsluhy je podle
potfeby, maximalné viak 2 a7 3 x tydné. P¥ehled nakladkovych manipulaci v ZST Batelov za obdobi
poslednich 5 let je uveden v tabulce v kapitole 2.5.1 tohoto dokumentu.

Popis dopravniho feseni — navrhovany stav
Osobni doprava

Regionalni osobni doprava

Vlaky regiondlni dopravy budou obsluhovat vSechny Zelezni¢ni stanice a zastavky véetné nové zastavky
Horni Cerekev mésto s vyjimkou vybranych spojd, které budou vedeny zrychlené.

Celodenni takt linky je uvazovan 120 minut.

Z hlediska konstrukce jizdniho fadu jsou casové trasy této linky uréeny uzlem Tabor (L:00) a misty
kiizovani v ZST Nové Cerekev (S:00) a Kostelec u Jihlavy (L:00).

Razeni vlak(: vozidlo koncepce DMU 70 (v souc¢asné dobé& MJ . 814) nejvyse ve dvojici, pfipadné ve
vyhledu DMU 120. PoZadovana délka nastupni hrany ¢ini 100 m.

Vyde uvedené vlakové linky zaji$tuji v pfedmétném uzemi pétefni nabidku vefejné dopravy. V ZST
Batelov jsou na obé linky Zelezni¢ni dopravy (Dalkova, regionalni) navazany autobusové linky.

Obé autobusova spojeni jsou plné dopravné i tarifné integrovana s vlaky regionalni i ddlkové dopravy.

Z hlediska zachovani vyse uvedenych vazeb a zlepSeni podminek pro cestujici pfi prestupovani mezi
autobusy a vlaky poZaduje objednavatel verejné dopravy zajisténi prostoru pro umisténi zastavky pro
2 autobusy a zejména obratisté pro autobusy verejné linkové dopravy v tésné navaznosti na nastupisté
u 1. SK (minimalizace prestupni vzdalenosti). Délka autobusu: 12 m. S ohledem na charakter Uzemi je
tfeba uprfednostnit tuto vazbu na autobusovou dopravu i pfed moZnostmi parkovani IAD, kde je
pfijatelna i ponékud delsi prestupni vzdalenost.
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V dlouhodobém ¢asovém horizontu bude provozni koncepce na trati ovlivnéna vyslednou projektovou
variantou a etapami vystavby na zakladé vystup( Technicko-ekonomické studie trati Veseli nad Luznici
— Jihlava a také Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno — Breclav.

Dalkova osobni doprava

Linka R11 Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzeri: Zachovani zastavovaci politiky i rozsahu provozni
konceptu. Taktovy uzel pro konstrukci jizdniho tadu je v ZST Ceské Budéjovice hl. n. S:00, popft.
Jind¥ichQv Hradec L:00. Poloha kfizovani zGstane v ZST Kostelec u Jihlavy, ale postupnym zrychlovanim
se posune blize k ZST Jihlava. Razeni linky z(istane zachované s nutnou modernizaci hnacich vozidel.
Objednavatel doporucuje pro zpracovani projektové dokumentace uvaZovat slokomotivou F. 362

“

,€50".

Pro potfeby zastaveni vlakd osobni dalkové dopravy z provoznich diivodu je nutné zachovat v ZST
Batelov dvé nastupni hrany, popt. pocitat s prostorovou rezervou pro dodatecnou vystavbu druhé
nastupni hrany. KfiZovani je ze stejnych divodi také mozné ve vyhybné Spélov.

Nakladni doprava

Vyhledovy rozsah dopravy dle podkladd dodanych Odborem pfipravy staveb 06 Spravy Zeleznic (ro¢ni
prdmérna denni intenzita).

Ka‘:leagk‘:;ie Rok 2035 Rok 2055
NEx 1 2
Pn 6 6
Mn 2 2
Lv 1 1
Celkem 10 11

Predpokladané délky a hmotnosti vlakd pro zpracovani dopravni technologie:
e Nex: délka 400 m, hmotnost 2 000 t;

e Pn:délka 450 m, hmotnost 1 300 t;

e Mn: délka 200 m, hmotnost 550 t.

Napojeni tzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Napojeni Uzemi na stdvajici dopravni infrastrukturu je popsano v kapitole B. 3 Pfipojeni stavby na
technickou infrastrukturu této zprévy.

Bezbariérova opatfeni pro pfistupnost a uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace je popsano v kapitole B. 2. 4 Bezbariérové uzivani stavby této zpravy.

Doprava v klidu
Neni FeSeno.
Pési a cyklistické stezky

V blizkosti ZST Batelov se nachdazi nau¢na stezka Po stopdach Karla Havli¢ka Borovského, kterd vede
zameckym pakem a pojmenovana na pocest Karla Havlicka Borovského, ktery v Batelové a v okoli
v mladi ¢asto pobyval.

Centrem méstyse Batelova vede cyklotrasa ¢. 5128 Jihlavka — Spélov v délce 15,50 km.
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B. 5 Redeni vegetace a souvisejicich terénnich tprav

Terénni Upravy

Terénni Upravy budou provedeny v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, mostnich objektd
a objektu nahradni komunikace za zruseny Zelezni¢ni prejezd P6213.

Pouzité vegetacni prvky, biotechnicka a protierozni opatieni

V rdmci Uprav Zelezni¢niho spodku se navrhuje ochrana svahu proti erozi. Navrhuje se rozprostieni
organické zeminy na svah a osetim travnim semenem. Pfi délce svahu nad 1,0 m se navrhuje pouZit
ochrana svahu z protieroznich biodegradacnich rohozi.

Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami bezprostfedné po stavbé a béhem ni se pouiZije
docasna plosnd ochrana svahu z biodegradacnich rohozi.
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B. 6 Popis vlivi stavby na Zivotni prostredi a jeho ochrana
Podrobny popis vlivll stavby na Zivotni prostfedi je soucasti samostatné ¢asti dokumentace B. 6.

Poloha, umisténi a vzdalenost v dokumentaci pfipadné uvedenych skladek pro likvidaci odpadl slouzi
pouze pro Ucely spolecného fFizeni. Umisténi sklddek neni podkladem pro vybérové fizeni
na zhotovitele stavby.

Stavebni zamér krizi nékolik vodnich tok(, nachazi se v zaplavovém Gzemi feky Jihlavy a v ochranném
pasmu vodniho zdroje Rantifov povrchovy zdroj Jihlava. Zdmér se nenachazi ve zvlasté chranéném
Uzemi, ale zasahuje do ochranného pasma PR U potok.

Realizace ani provoz zaméru vyznamné neovlivni Zivotni prostfedi. Vzhledem k rozsahu a charakteru
zameéru a pfi dodrZeni navrzenych zmirfujicich opatreni (podminek ochrany podle jinych predpisa) Ize
predpokladat pouze mirny vliv provadénych praci na Zivotni prostfedi v dotceném utzemi.

Poloha, umisténi a vzdalenost v dokumentaci pfipadné uvedenych skladek pro likvidaci odpadl slouzi
pouze pro Ucely stavebniho fizeni. Umisténi skladek neni podkladem pro vybérové fizeni na zhotovitele
stavby.
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B. 7 Ochrana obyvatelstva

Pozadavky z hlediska plnéni UkolG ochrany obyvatelstva definovanych zakonem ¢&. 239/2000 Sb.,
o integrovaném zachranném systému (IZS) nejsou poZadavkem ani predmétem tohoto projektu.
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B. 8 Zasady organizace vystavby

Podrobny ndvrh organizace vystavby feSi samostatna ¢ast dokumentace B. 8 Zasady organizace
vystavby.

Béhem realizace stavby nesmi dojit k ohroZeni bezpecnosti provozovani drahy, draini dopravy
a cestujicich. Neni mozZno vstupovat a vjizdét na pozemky ve vlastnictvi Spravy Zeleznic s pracovni
technikou zplisobem, ktery by ohrozil bezpecnost provozovani drahy a draini dopravy. V pfipadé, Ze
na stavbé budou zicastnény osoby, které nejsou prokazatelné pouceny o zasadach bezpecnosti pfi
pohybu v Zelezni¢ni dopravni cesté (nevykonaly vstupni Skoleni dle internich predpis( Spravy Zeleznic),
je potreba zajistit, aby se po celou dobu realizace stavby pohybovaly nejméné 2,5 m od osy krajni
provozované koleje. Pro pfipadné uloZeni stavebniho materidlu po dobu stavby je nutné respektovat
volny schidny a manipulacni prostor, ktery je dany vzdalenosti 3000 mm od osy krajni koleje. Pro
pohyb osob ve vzdalenosti blize, nez je 2,5 m od osy provozované koleje, plati interni predpisy Spravy
Zeleznic a je vyzadovano povoleni pro vstup do Zelezni¢ni dopravni cesty a dalsi specifické povinnosti
(napf. noseni vystrazné vesty, nutnost sjednani prace s vypravéim). Po ukonceni stavby je nutné trvale
zachovat volny schldny a manipulacni prostor. Musi byt eliminovana prasnost, zajisténa ochrana
zafizeni a nesmi byt omezovan vykon dopravni sluzby provozovatele drahy. Je nezbytné, aby byly
zachovany pristupové cesty (pro provozni zaméstnance i pro verejnost), popt. musi byt upraveny tak,
aby byl zajistén bezpecny pristup k vlakim a provozované ¢asti dopravni cesty.

Napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Viz ¢ast dokumentace B.8.1 technicka zprava a B. 8. 2 vykresy.

PFistup na stavbu po dobu vystavby, popripadé pristupové trasy

Viz ¢ast dokumentace B.8.1 technicka zprava a B. 8. 2 vykresy.

Ochrana okoli stavenisté a pozadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni dievin

Stavba nevytvari zddné pozadavky na asanace.

V rdmci stavby budou odstranény stavajici drazni zafizeni a objekty — soucast jednotlivych PS a SO.

Kaceni drevin je vyZzadovano. Pro potieby kaceni dfevin byl zpracovan podrobny dendrologicky
prizkum, ktery je uveden v €asti B.6 Zivotni prostredi.

Maximalni docasné a trvalé zabory pro stavenisté

V rdmci stavby vznikaji poZadavky na docasné zdbory pro zafizeni stavenisté a provizorni stavenistni
komunikace. Rozsah docasnych zaborl bude uveden v ¢asti dokumentace - Majetkopravni ¢ast.

Zakladni bilance zemnich praci, poZadavky na pfisun nebo deponie zemin
Bilance hmot véetné dalsich informaci je uvedena v ¢asti dokumentace B.6 Odpadové hospodarstvi.
Navrh optimalniho postupu vystavby

Podrobny harmonogram postupu vystavby je uveden v ¢asti dokumentace B.8.2 Harmonogram
vystavby.
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B. 9 Celkové vodohospodarské reseni
Popis hydrologickych pomér(i v misté stavby

Hydrologie Uzemi

Hydrograficky je zajmové Gzemi fazeno k povodi Dunaje — imofi Cerného more. Cislo pramenného
useku hydrologického poradi povodi 4. fadu je v pripadé Zst. Batelov 4-16-01-0070-0-00 a 4-16-01-
0090-0-00. V pripadé zdjmového Useku traté v katastru Horni Cerekev je Cislo pramenného Useku
hydrologického poradi povodi 4. fadu 4-16-01-0050-0-00. VSechny vySe uvedend povodi jsou
odvodriovana fekou Jihlavou.

Stavba ,Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ Spélov* nezasahuje do CHOPAV a zasahuje okrajové do
ochranného pasma podzemniho vodniho zdroje.

Vodotece dotéené stavbou

Jihlava:

e ID toku:10 100008
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Svabovsky potok:

e |Dtoku:10 197 456
* Spravce vodotece : Lesy CR, s.p.

Bezejmenny tok:

e D toku:10 208 066
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Bezejmenny tok:

e IDtoku: 10191 864
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Potok v zameckém parku Batelov

« D toku (DIBAVOD/HEIS CR): 416600000200
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Hranicni potok:

* IDtoku: 10 185 699
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Bezejmenny tok:

* IDtoku:10190171
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Rohozna:

e IDtoku: 10197 349
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Bezejmenny tok:

e IDtoku:10202 728
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.
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Bezejmenny tok:

e IDtoku: 10186 769
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Bezejmenny tok:

e IDtoku: 10187 554
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Bezejmenny tok:

e |Dtoku:10197913
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Bezejmenny tok:

* IDtoku:10 187 666
e Spravce vodotece : Povodi Moravy, s.p.

Vodni plochy dotéené stavbou

Zamecky rybnik

* |ID nadrie : 416010050003
Chobot

* ID nadrie : 416010010016
Skrobarensky rybnik

* ID nadrie : 416010070004

Vliv stavby na povodné

Zameér se nachaziv blizkosti zaplavového Uzemi pro Q5, Q20 a Q100 vodniho toku Jihlava, a na nékolika
mistech zasahuje trasa zdméru do tohoto zaplavového Gzemi. Pro stavby nachazejici se ve stanoveném
zaplavovém Uzemi vydava prislusny vodopravni irad souhlas dle § 17 zdkona €. 254/2001 Sb. v platném
znéni.

Stavajici vodohospodarska infrastruktura

V zdjmovém se nachazi vodohospodarskd infrastruktura obci Horni Cerekev, Batelov, Spélov, Dolni
Cerekev, Kostelec u Jihlavy, a to splaskova kanalizace a vodovody.

Popis odtokovych pomérd

V celém Useku je stavba - rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov — Zelezniéni trati i
navazujicich zpevnénych ploch v okoli feSena ve stavajici trase a v pfiblizné stdvajicim rozsahu.

Nové bude vybudovdana zastavka Horni Cerekev mésto, dale nova nastupisté vcéetné bezbariérového
pfistupu pomoci nové zbudovaného podchodu v ZST Batelov. Jejich odvodnéni je fe$eno destovou
kanalizaci.

Vsechny stavajici pozemni objekty, mosty, propustky a dotcené kanalizace budou zachovany a dle
potieby rekonstruovany (podrobné viz ¢ast dokumentace D. 2.2.1 Pozemni objekty budov, D. 2.1.4.1
Mosty, D. 2.1.4.2 Propustky a D. 2.1.6.1 Kanalizace a COV). Vzhledem k tomu nedochéazi k vyznamnému
ovlivnéni odtokovych pomér( v dotéeném Uzemi.
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B. 10 Vyjimky z norem a predpist

Stavba nevyZaduje vyjimky z norem a predpisu.
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B. 11 Pozadavky do dalsi faze pripravy a realizace

Koordinace s ptipravou stavby ,Revitalizace trati Kostelec — Tel¢ — Slavonice”, DUR, SP+SIGPRO)J
Kostelec — Slavonice

Koordinace s pfipravou radiového planovani v iseku Kostelec u Jihlavy — Veseli nad Luznici.

V Praze, dne 11. 3. 2021 Ing. Stanislav Ryznar
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Prilohy
Priloha ¢. 1 Zakladni popis technologickych objektl a technickych zafizeni

Priloha €. 2 Zakladni technicky popis stavebnich objekt(
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Pfiloha €. 1 Zakladni popis technologickych objektt a technickych zafizeni
D. 1 Technologicka cast

D. 1. 1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

D. 1. 1. 1 Stanicni zabezpecovaci zatizeni (S2Z)

PS 13-01-11 Staniéni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) v ZST Batelov

Stavajici stav

ST Batelov je vybavena SZZ 3. kategorie, reléové zabezpecovaci zafizeni typu SSSR bez zabezpe&eného
posunu. Vyhybky v dopravnich kolejich jsou opatfeny elektrickymi prestavniky, vyhybky do
manipulacnich koleji vyménovymi zamky, od kterych klice jsou drzeny v elektromagnetickych zamcich.

Navrhovany stav

V ZST Batelov je navrZzeno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo, véetné
nové kabelizace a venkovnich prvkd zabezpecovaciho zafizeni. Zafizeni bude ovladano z dopravni
kancelaie ZST Batelov spole¢né s vyhybnou Spélov. Pro SZZ nebude zfizena deska nouzovych obsluh.

Vystroj elektronického stavédla bude umisténa v zrekonstruované technologické budové v stavajici
reléové mistnosti, kterd bude mit samostatny vstup. Mistnosti stavédlové ustfedny budou vybaveny
klimatizaci.

Zelezni¢ni pFejezdy P6210, P6211, P6212 a P6214 budou pFejmenovéany podle nasledujici tabulky
a zavazany do nového SZZ 7ST Batelov.

Staré oznaceni Nové oznaceni

P6210 A HB4
P6211 B B1
P6212 C B2
P6214 E B3

Na prejezdech nebudou vykonané Zadné Upravy tykajici se posunu vystrazniki anebo doplfiovani
zavor. Prejezdy budou prepocitany na novou konfiguraci kolejisté. Pfejezd P6213 bude zrusen.

PS 15-01-11 Stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) ve vyhybné Spélov

Stdvajici stav

Vyhybna Spélov je vybavena SZZ 2. kategorie, elektromechanické ustfedni stavédlo vzor 5007. Vyhybky
jsou opatreny elektrickymi prestavniky s magnetickymi zavorniky. Hlavni navéstidla jsou svételna

s rychlostni navéstni soustavou. Volnost kolejovych Usekd neni zjistovana. Vybavovani vlakovych cest
je zajisténo izolovanymi kolejnicemi.

Navrhovany stav

Ve vyhybné Spélov je navrieno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo,
véetné nové kabelizace a venkovnich prvkl zabezpecdovaciho zatizeni. Zafizeni bude realizovano jako
podfizena stanice s fidici ¢asti vZST Batelov. Zafizeni bude ovlddano z jednotného obsluZniho
pracoviité v dopravni kancelafe ZST Batelov. Pro SZZ nebude zfizena deska nouzovych obsluh.

Vystroj elektronického stavédla bude umisténd v nové technologické budové na opacné strané
kolejisté, jako je umisténo stdvajici stavédlo. Mistnosti budou mit samostatny vstup. Mistnosti
stavédlové ustfedny budou vybaveny klimatizaci.
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D. 1. 1. 2 Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)

PS 11-01-21 Uvdzdni TZZ v ZST Horni Cerekev smér ZST Batelov

Stdvaijici stav

ZST Horni Cerekev je vybavena SZZ 2. kategorie, elektromechanické Ustfedni stavédlo vzor 5007.
Vyhybky jsou opatieny elektrickymi prestavniky. Hlavni navéstidla jsou svételnd typu AZD. Volnost

kolejovych Usekl je ¢astecné zjistovana pocitadi naprav. Tratové zabezpecovaci zafizeni smér Batelov
je reléovy poloauotoblok.

Navrhovany stav

Mezistanic¢ni Gsek Horni Cerekev — Batelov bude vybaven novym tratovym zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Technologie automatického hradla
bude soustfedéna v ptilehlych stanicich.

V ZST Horni Cerekev je potfeba novou technologii TZZ uvazat na stavajici staniéni zabezpelovaci
zafizeni. Technologie bude umisténa do volnych pozic v reléovych stojanech v reléovém domku na
zhlavi stanice.

V souvislosti s doplnénim zavor na prejezdu P6206 v km 64,310 se prodlouZi také pfiblizovaci Useky
prejezdu smérem od stanice Horni Cerekev. Nové zavislosti budou zapracovany do stavajictho SZZ.
Bude upravena situacni schéma a zdvérova tabulka stanice.

Ve stanici neni tfeba doplfiovat nové venkovni prvky zabezpecovaciho zafizeni.
PS 12-01-21 Tratové zabezpecovaci zafizeni mezi ZST Horni Cerekev a ZST Batelov
Stdvajici stav

V Useku Horni Cerekev — Batelov je provozovano tratové zabezpelovaci zafizeni typu reléovy
poloautoblok.

V mezistani¢nim Useku se nachazeji Ctyti prejezdy P6206 v km 64,310, P6208 v km 66,197, P6209 v km
67,023 a P6210 v km 68,677.

Navrhovany stav

Mezistanic¢ni Usek Horni Cerekev — Batelov bude vybaven novym tratovym zabezpedovacim zatizenim
3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Technologie automatického hradla
bude soustfedéna v prilehlych stanicich a je feSena v pfislusnych provoznich souborech Uvazky a S7Z
Batelov.

V rdmci tohoto provozniho souboru budou realizovany Upravy na prejezdech v mezistani¢nim useku.
Prejezdy budou prejmenovany na HB1 az HB4.

Prejezd P6206 v km 64,310 (nové oznaceni HB1)

Ptrejezd bude i vzhledem k vybudovani nové zastavky Horni Cerekev mésto doplnén novymi vystrazniky
a celymi zavorami dvojitymi. Pfejezd bude doplnén o signalizaci pro nevidomé a zavorova brevna
budou mit zarazku slepecké hole. Technologie bude doplnéna do stavajici reléové mistnosti.

Prejezd P6208 v km 66,197 (nové oznaceni HB2)

Pfejezd bude nové zabezpeéen prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650
ed.2, s celymi zdvorami a pozitivni signalizaci (PZS 3ZBlI).

Prejezd P6209 v km 67,023 (nové oznaceni HB3)

Pfejezd bude nové zabezpecen prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650
ed.2, s celymi zdvorami a pozitivni signalizaci (PZS 3ZBI)

56



Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov
B.1 Souhrnnd technickd zprava

Prejezd P6210 v km 68,677 (nové oznaceni HB4)

Na prejezdu nebudou provedeny 7zadné zmény venkovnich prvka. Na prejezdu budou pfepocitany casy
mezni doby anulace a kritické doby a prejezd bude zavazan do SZZ ZST Batelov.

PS 14-01-21 Tratové zabezpecovaci zafizeni mezi ZST Batelov a vyhybnou Spélov
Stdvajici stav

Mezistani¢ni Usek Batelov — Spélov je vybaven tratovym zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie.
V Useku je zaveden reléovy tratovy souhlas.

Navrhovany stav

Mezistani¢ni Usek Batelov — Spélov bude vybaven novym tratovym zabezpelovacim zafizenim 3.
kategorie typu softvérovy souhlas bez oddilovych navéstidel, jako souc¢ast elektronického stavédla pro
ZST Batelov a vyhybnu Spélov. Technologie tratového souhlasu bude integrovana v elektronickém
stavédle pfilehlych dopraven. Technologie automatického hradla bude soustfedéna v pfilehlych
stanicich a je feSena v pfislusnych provoznich souborech SZZ Batelov a SZZ vyhybny Spélov.

V rdmci tohoto provozniho souboru budou realizovany Upravy na prejezdu v mezistani¢nim useku.
Prejezd bude pfejmenovan na BS1.

Prejezd P6215 v km 72,587 (nové oznaceni BS1)

Pfejezd bude nové zabezpeéen prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650
ed.2, s celymi zdvorami dvojitymi, a s pozitivni signalizaci (PZS 3ZBI).

PS 16-01-21 Tratové zabezpecovaci zafizeni mezi vyhybnou Spélov a ZST Kostelec u Jihlavy
Stdvajici stav
Tratové zabezpecovaci zarizeni smér vyhybna Spélov je reléovy poloautoblok. V mezistani¢nim useku

se nachazeji Ctyri prejezdy P6219 v km 75,158, P6220 v km 75,666, P6221 v km 75,967 a P6223 v km
76,494,

Navrhovany stav

Mezistani¢ni Gsek Batelov — Kostelec u Jihlavy bude vybaven novym tratovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Technologie automatického
hradla bude soustfedéna v pfilehlych stanicich a je feSena v pfislusnych provoznich souborech tvazky
a SZZ Batelov.

V rdmci tohoto provozniho souboru budou realizovany Upravy na prejezdech v mezistani¢nim useku.
Prejezdy budou prejmenovdny na SK1 az SK4.

Prejezd P6219 v km 75,158 (nové oznaceni SK1)

Pfejezd bude nové zabezpeéen prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650
ed.2, s celymi zdvorami a pozitivni signalizaci (PZS 3ZBlI).

PS 17-01-21 Uvdzdni TZZ v ZST Kostelec u Jihlavy smér vyhybna Spélov
Stdvaijici stav
V ZST Kostelec u Jihlavy je vybavena SZZ 3. kategorie, reléové zabezpecovaci zafizeni. Vyhybky jsou

opatfeny elektrickymi prestavniky. Hlavni navéstidla jsou svételnd typu AZD. Tratové zabezpetovaci
zafizeni smér vyhybna Spélov je reléovy poloautoblok.
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Navrhovany stav

Mezistaniéni Usek Spélov — Kostelec u Jihlavy bude vybaven novym tratovym zabezpelovacim
zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Technologie automatického
hradla bude soustfedéna v prilehlych stanicich.

V ZST Kostelec u Jihlavy potfeba novou technologii TZZ uvazat na stavajici staniéni zabezpecovaci
zafizeni. Technologie bude umisténa do volnych pozic v reléovych stojanech v reléové mistnosti.

V souvislosti s doplnénim celych zdvor na prejezdu P6223 v km 76,494 se prodlouZi také pfriblizovaci
Useky prejezdu smérem od stanice Kostelec u Jihlavy. Nové zavislosti budou zapracovany do stavajiciho
reléového SZZ. Bude upravené situacni schéma a zavérova tabulka stanice.

Ve stanici neni tfeba doplfiovat nové venkovni prvky zabezpecovaciho zafizeni.

D.1.1.7 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)

PS 14-01-71 TU Batelov - Spélov, ETCS L2

Stdvaijici stav

Trat Veseli nad LuzZnici — Havli¢k(v Brod neni v sou¢asné dobé vybavena systémem ERTMS/ETCS L2.

Navrhovany stav

V rdmci tohoto PS bude realizovan systém ETCS L2 ve smiSeném provozu v souvislosti s novym SZZ
a TZZ 3. kategorie v ZST Batelov a ve vyhybné Spélov a v mezistani¢nim tseku.

V ramci stavby budou ztizeny skfiné DOZ, RBC a zajiStény vSechny potfebné prenosové cesty. Pro cely
feSeny uUsek je uvaZovano s jednou radioblokovou centrdlou. Na pracovisti vypravcéiho budou
k dispozici vSechny indikace systému ETCS a bude umoZnéno plné ovladani systému ETCS.

V stavédlové ustfedné v objektu RZZ bude zfizeno obsluzné pracovisté dispecera ETCS. Z tohoto
pracovisté bude mozZno provadét veskeré zasahy do systému, v€etné administratorskych, které budou
mozZné pouze z tohoto mista na zakladé patficného opravnéni. Na tomto pracovisti bude dochazet
k zadavani jednotlivych provoznich dat do systému ETCS. Bude zde rovnéz dotykovy terminal vybaveny
pro vstup do sité GSM-R.

Pro spravnou cinnost systému ETCS budou dodany a namontovany potifebné neproménné balizy.
Lokaliza¢ni znacky nebudou v rdmci této stavby umistovany ETCS.

PFi umistovani navéstidel a implementaci uvolriovacich rychlosti bylo postupovéano dle Zasad pro navrh
technického feseni ETCS ve vazbé na kolejové fedeni dopraven 20009/2018-SZDC-GRO6 z 8. bfezna
2018 a byly zohlednény pozadavky na potfebné uzite¢né délky koleji.

D. 1. 2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni
D. 1. 2. 1 Mistni kabelizace

PS 13-02-11 MOK Batelov

Stdvaijici stav

V rdmci ZST Batelov neni v sou¢asné chvili Zddna mistni kabelizace. Mistné jsou pfipojeny dva VTO
v prostoru prejezdl na km 69,222 a 69,398.

Navrhovany stav

V rdmci ZST Batelov bude MOK propojena nova sdé&lovaci mistnost s rozvadé¢i EOV a osvétleni a
s trafostanici. Vramci VB v ZST Batelov bude vybudovédna nova sdélovaci mistnost v prostoru
plvodnich mistnosti 1.20, 1.21, 1.22 propojena MOK s novou stavédlovou Ustfednou.
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PS-15-02-11 Mistni kabel vyhybna Spélov
Stdvajici stav
V rdmci vyhybny Spélov neni v soucasné dobé 7adna mistni kabelizace.

Navrhovany stav

V ramci vyhybny Spélov bude MOK propojena nova sdélovaci mistnost s rozvadéci EOV a s rozvadéci
v rozvodné elektro.

D. 1. 2. 2 Rozhlasové zarizeni

PS 12-02-21 Rozhlasové zarizeni v zast. Horni Cerekev — mésto
Stdvajici stav

Zast. Horni Cerekev mésto bude touto stavbou nové vybudovana.

Navrhovany stav

V zastavce Horni Cerekev mésto bude nové zfizeno rozhlasové zafizeni v IP provedeni s automatickym
hlasenim dle jizdy vlakd. Rozhlasové zafizeni bude s moznosti dalkového ovladani z dispecerského
pracoviité v ZST Batelov. Bude zarover instalovana souprava pro mistni hladeni. V rdmci technologické
mistnosti bude v zastdvce instalovana nova rozhlasova Ustfedna. Na nastupisti budou rovnomérné
rozmisténé reproduktory. Reproduktory budou rozmisténé rovnomérné po ndstupisti, stejnym
smérem a osazené na nové stozdrky osvétleni.

PS 13-02-21 Rozhlasové zafizeni v ZST Batelov
Stdvajici stav
V ZST Batelov je instalovano rozhlasové zafizeni MRU s mistni obsluhou.

Navrhovany stav

V ZST Batelov bude nové zfizeno rozhlasové zatizeni v IP provedeni s automatickym hlagenim dle jizdy
vlakd. V rdmci technologické mistnosti bude ve stanici instalovana nova rozhlasova Ustfedna. V ZST
Batelov budou instalovany reproduktory do podchodu (vlastni vétev), pod strop, dale pak pod
pristfesek v ramci vypravni budovy, a to na sténu nad vstup do ¢ekarny (vlastni vétev) a také do cekarny
samotné (vlastni vétev), do rohu mistnosti. Na nastupistich 1. a Il. budou rovhomérné rozmisténé dvé
vétve reproduktord. Reproduktory budou rozmisténé rovnomérné po nastupistich, stejnym smérem a
osazené na nové stozarky osvétleni.

PS 16-02-21 Rozhlasové zarizeni v zast. Dolni Cerekev
Stdvajici stav
V zastavce Dolni Cerekev neni instalovano Zzadné rozhlasové zarizeni.

Navrhovany stav

V zastavce Dolni Cerekev bude nové zfizeno rozhlasové zafizeni v IP provedeni s automatickym
hlasenim dle jizdy vlakd. Rozhlasové zafizeni bude s moznosti dalkového ovladani z dispecerského
pracoviité v ZST Batelov. Bude zarover instalovana souprava pro mistni hladeni. V rdmci technologické
mistnosti bude v zastdvce instalovana nova rozhlasova Ustfedna. Na nastupisti budou rovnomérné
rozmisténé reproduktory. Reproduktory budou rozmisténé rovnomérné po ndstupisti, stejnym
smérem a osazené na nové stozdrky osvétleni.
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D. 1. 2. 3 Integrovand telekomunikacni zafizeni (ITZ)

PS 13-02-31 Integrovand telekomunikaéni zafizeni v ZST Batelov

Stdvaijici stav

V ZST Batelov je umistén telefonni zapojova¢ Mikro NZ-10 a ndhradni zapojovac.

Navrhovany stav

Vramci VB a jejiho propojeni s objektem RZZ, kde bude stavédlova ustfedna a mistnost rozvodny
elektro, bude nataZzena strukturovana kabeldZz. Rozvody budou vedeny UTP kabely 5e. UTP kabely
budou zakoncéeny dvojzasuvkami RJ-45. Vramci VB bude rozvod pfimo ze sdélovaci mistnosti.
V budové RZZ bude samostatny rack propjeny se stavédlovou Ustfednou patchcordy a az z toho bude
vedena po celé budové strukturovana kabeldz.

Bude instalovan novy IP zapojovac a v ramci VB budou instalovany nové IP telefony.
PS 15-02-31 Integrovand telekomunikacni zafizeni ve vyhybné Spélov
Stdvaijici stav

Ve vyhybné Spélov je umistén telefonni zapojova¢ Mikro NZ-10. V ramci vyhybny Spélov neni
v soucasné chvili Zddnd mistni kabelizace.

Navrhovany stav

Bude instalovan novy IP zapojovac a v ramci sdélovaci mistnosti novy IP telefon.
D. 1. 2. 4 Poplachové zabezpecovaci a tisriové systémy (PZTS)

PS 13-02-41 Poplachové zabezpecovaci a tisfiové systémy (PZTS) v ZST Batelov
Stdvaijici stav

V rdmci ZST Batelov je instalovana stavajici EPS MHU 108.

Navrhovany stav

V rdmci ZST Batelov budou instalovany v prostoru mistnosti dopravni kancelafe, sdélovaci mistnosti,
stavédlové ustfedny a rozvodny elektro prvky PZTS. Konkrétné ovladac PZTS (klavesnice s ¢teckou
sluZzebnich karet) opticko-koufové cidlo, dualni cidlo (pir-mikroviny) a magnetické cidlo (dvefni
kontakt). Ustfedna PZTS s kldvesnici bude v nové sdélovaci mistnosti. V dopravni kancelafi, rozvodné
NN, mistnosti dieselagregatu, mistnosti s transformatorem a stavédlové ustfedné budou expandéry.
Ustfedna PZTS je zapojena do 19“ racku. Racky v rdmci sdélovaci mistnosti maji dvefni magnetické
kontakty, zapojené do systému DDTS.

PS 15-02-41 Poplachové zabezpecovaci a tisnové systémy (PZTS) ve vyhybné Spélov
Stdvaijici stav
V ramci vyhybny Spélov neni zadna stdvajici PZTS.

Navrhovany stav

V rdmci vyhybny Spélov budou instalovany v prostoru zabezpecovaci mistnosti, sdélovaci mistnosti,
ZZEE a rozvodny NN VN prvky PZTS. Konkrétné ovladac PZTS (klavesnice s ¢teckou sluZzebnich karet)
opticko-koutové ¢idlo, dudlni ¢idlo (pir-mikroviny) a magnetické ¢idlo (dvefni kontakt). Ustfedna PZTS
s klavesnici bude v nové sdélovaci mistnosti. Ve VN NN rozvodné bude expandér Ustfedna PZTS je
zapojena do 19“ racku. Rack v ramci sdélovaci mistnosti ma dverni magneticky kontakt, zapojeny do
systému DDTS.

60



Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov
B.1 Souhrnnd technickd zprava

D. 1. 2. 5 Ddlkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel (ZOK)
PS 13-02-51 Ddlkovy opticky kabel (DOK) ZST Batelov - Kostelec u Jihlavy

Navrhovany stav

V Useku Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy bude poloZzen kabel TCEPKFLEZE 10XNO,8 véetné tfi HDPE
trubek (modr3, fialova, ¢erna). Do fialové trubky bude zafouknut DOK 72vl., do modré trubky TOK 48vl.
Cerna trubka z(stane jako rezervni.

DOK bude propojovat jednotlivé Zelezni¢ni stanice. TOK bude propojovat zastavky i stanice. Z TOK
budou také vypichy pro zabezpeceni prejezdd. V ramci kazdého vypichu, vyusténi do stanic, vyusténi
do zastavek a do vyhybny bude v kabelové komore rezerva 50m OK i MK v obou smérech.

V rdmci trasy budou na zékladé provéfeni vyménény, pfipadné demontovany VTO.
D. 1. 2. 6 Informacni systém pro cestujici

PS 12-02-61 Informacni systém pro cestujici v zast. Horni Cerekev — mésto
Stdvaijici stav

Zastavka Horni Cerekev mésto je nové vybudovana.

Navrhovany stav

V zastdvce Horni Cerekev mésto bude nové vybudovany informacni systém. V rdmci racku bude
instalovan informacni server. Bude zde odjezdovy monitor s hlasovym vystupem. Bude pfipevnén
k nové vybudovanému pfristifesku s technologickou mistnosti.

PS 13-02-61 Informacéni systém pro cestujici v ZST Batelov
Stdvajici stav
V rdmci ZST Batelov je instalovan opakova¢ hodinového signdlu a hodiny.

Navrhovany stav

V ZST Batelov bude na nastupisti . a nastupisti Il. oboustranny nastupistni panel, upevnény na konzoli
z nového stoZaru v kraji nastupisté. Dale v podchodu bude ze sméru vstupu z opacné strany od VB
umistén na zacatku podchodu odjezdova zjednodusena tabule. V prostoru pod stfechou VB, nad
vstupem do sdélovaci mistnosti, bude odjezdovy monitor a hodiny, nepojené datovym FTP z panelu a
fizené datové z IS. V ¢ekarné bude odjezdovy monitor s hlasovym vystupem. V ramci stanice budou
umistény hlasové majacky pro nevidomé. Ve sdélovaci mistnosti budou pro potieby servisu dvé
dalkova ovladani hlasového majacku.

PS 16-02-61 Informacni systém pro cestujici v zast. Dolni Cerekev
Stdvaijici stav
V zastavce Dolni Cerekev neni Zadny stavajici informacni systém.

Navrhovany stav

V zastavce Dolni Cerekev bude nové vybudovany informacni systém. V ramci racku bude instalovan
informacni server. Bude zde odjezdovy monitor s hlasovym vystupem. Bude pfipevnén na vnéjsi sténé
VB.
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D. 1. 2. 7 Jind sdélovaci zafizeni
PS-13-02-71 CCTV Batelov

Stdvaijici stav

V ZST Batelov neni zadny kamerovy systém.

Navrhovany stav

V rdmci ZST Batelov bude instalovan kamerovy systém. Kamery budou instalovany na nastupistich,
v podchodu, v ¢ekdrné a v prostoru pristfesku v ramci VB. Kamery budou napojeny kabelem F/UTP
cat.5e z kamerovych skfini v zemnich rozvadécich. Ty budou optickym kabelem pripojeny do optického
rozvadéce a ndsledné do switche v 19“ racku ve sdélovaci mistnosti. Napajeni kamerovych skfini je
z rozvadéce kabelem CYKY 3x2,5. Pouze kamera v ¢ekarné bude napajena a pfipojena z PoE switche
v racku ve sdélovaci mistnosti, pfipojena kabelem F/UTP cat.5e. Zaznam z kamer bude archivovan
v datovém ulozisti a sledovan na dispecerském pracovisti.

D. 1. 2. 8 Pfenosovy systém

PS-13-02-81 Pfenosovy systém

Stdvaijici stav

V soucasné dobé neni mezi Stanicemi Horni Cerekev a Kostelec u Jihlavy Zadny prenosovy systém.

Navrhovany stav

V rdmci ZST Batelov, zastavek Horni Cerekev mésto a Dolni Cerekev a vyhybny Spélov bude vytvoren
prenosovy systém propojeny do DDTS. V kazdém misté bude sdélovaci mistnost a v ni v rdmci Racku
agregacni server a nasledné L3 (ZST Batelov) resp. L2 (zast. Horni Cerekev mésto, zast. Dolni Cerekev,
vyh. Spélov) switche. Z nich pak propojeny vSsechny pfitomné sdélovaci systémy a zatizeni.

PS 13-02-82 Prenosovy systém MPLS GSM-R

V ramci tohoto PS bude vybudovana pfenosova sit, ktera zajisti napojeni zakladnovych stanic BTS sité
GSM-R na centralni ¢ast BSC a MSC sité GSM-R v Praze na ul. Pernerova.

Bude vybudovana samostatnd prenosova sit IP MLPS pro GSM-R s uzly u kazdé BTS se zajisténim
navaznosti téchto uzll na stavajici sit TechLan prostfednictvim stavajiciho uzlu SDH v Horni Cerekvi.

V kazdé BTS se vybuduje prenosovy pristupovy CE uzel MPLS s emulaci okruht E1 o pfenosové rychlosti
1GbE. Dal3i uzel IP MPLS o stejné konfiguraci bude umistény ve sdélovaci mistnosti ve VB v ZST Horni
Cerekev, tento uzel se v Grovni E1 propoji s uzlem SDH. Pfes sit TechLan se nakonfiguruje pfenos dvou
kanall E1 do uzlu SDH v misté centralni ¢asti systému GSM-ER tj. na ul. Pernerova v Praze.

D. 1. 2. 9 Radiové systémy

PS-13-02-91 TRS

Stdvaijici stav

V soudasné chvili je na daném Useku v provozu systém TRS. V ZST Batelov je v provozu zékladnova

radiostanice ZR47, ovladani ZO47 i prvek logiky ZL47. Ve vyhybné Spélov je v provozu pouze Z047
a ZL47. Vyhybna Spélov je obsluhovana ze ZST Batelov.

Navrhovany stav

V ramci prestavby ve vyhybné Spélov budou demontovany ZL47 a ZO47 a Usek bude plné obslouzen
z 75T Batelov.
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PS-13-02-91.1 MRS v ramci ZST Batelov a vyhybny Spélov
Stdvajici stav
V soucasné chvili je v ZST Batelov i vyhybné Spélov v provozu analogovy MRS.

Navrhovany stav

V rdmci ZST Batelov nedojde ke zméné na analogovém MRS. Nebude v zadném konfliktu s dal$imi IP
prvky.

V ramci vyhybny Spélov bude zména analogového MRS na IP feSeni. V ramci toho bude pak, za ucelem
zajisténi dalkového obsluhy MRS z Batelova, v Batelové vymeénén zapojovac za dotykovy terminal.

PS 13-02-92 TU Batelov - Spélov, GSM-R

V rdmci tohoto PS bude v TU Batelov — Spélov vybudovéna radiotelefonni sit GSM-R, ktery zajisti
pokryti traté signdlem pro zajisténi mobilniho telefonniho a datového spojeni v€. souvisejicich sluzeb.

Pro pokryti dotéeného TU budou vybudovany dvé zakladnové stanice — BTS Batelov a BTS Spélov.

BTS Batelov je umisténa na urovni zkm 69,613 vlevo ve sméru stani¢eni na volném travnatém
prostranstvi. Bude vystavén betonovy stoZar o vySce umisténi antén 30 m, technologie BTS bude
umisténa v samostatném technologickém domku, ktery je soucdsti tohoto PS.

BTS Spélov je umisténa na urovni zkm 74,043 vlevo ve sméru kilometrovani v prostranstvi za nové
budovanou technologickou budovou ve vyhybné Spélov. Bude vystavén betonovy stoZar o vysce
umisténi antén 30 m, technologie BTS bude umisténa v pfilehlé technologické budové ve sdélovaci
mistnosti.

D. 1. 2. 10 DOZ a dalsi nadstavbové systémy

PS 90-02-91 ZST Batelov - vyhybna Spélov, DDTS ZDC

Stavajici stav

V TNS Horni Cerekev je vybudovan systém dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni

dopravni cesty. Jsou zde integrovany technologie KAMS, PZTS a ZPDP do InK do InK v TNS Horni
Cerekev.

NavrZeny stav

Technické reseni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systémQ, zafizeni a vyrobk(
SZDC TS €.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC
¢.2/2008 — ZSE €. j. 5641/2016 — SZDC — 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci
umoznovat navazujici technologické systémy. Nové instalované technologické systémy musi byt
pfipraveny k pfechodu systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008-ZSE, tieti vydani. Tato zafizeni museji
jiz nyni poskytovat informace v rozsahu tfetiho vydani téchto TS.

Komunikaéni rozhrani musi byt dle TS ¢.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle Zasad a pozadavkd
na budovéni systému DRT a DDTS, &. j. 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015. Komunika¢ni rozhrani
jednotlivych technologickych systém( musi byt pripraveno na upgrade dalkové diagnostiky dle TS
2/2008 - ZSE, treti vydani.

Noveé vybudované technologické systémy (TLS dle TS 2/2008-ZSE) v tratovém Useku zast. Horni Cerekev
mésto — zast. Dolni Cerekev budou integrovany na nové dodany integracni koncentrator (InK) v Zst.
Batelov VB, sdélovaci mistnost. Data z téchto InK budou prenasena na integracni servery (InS) ED Brno-
Maloméfice a na InS CDP Prerov.

Dle TS 2/2008 - ZSE, musi byt napdjeni InK feSeno zadlohou napajeni. Pro zajisténi bez vypadkového
chodu InK bude napojen na zalohovanou sit 230VAC. Zalohovana sit neni feSena v ramci PS DDTS.
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Do DDTS budou integrovany technologie — ISC (informacni systém pro cestujici), ROZ (rozhlas pro
cestujici), PZTS (poplachové zabezpecovaci a tisnové systémy), EE (signalizace elektrotechnickych a
energetickych zafizeni — hlavni jistice technologii, analyzatory sité), OSE (odecet spotieby elektrické
energie - elektroméry), KAMS (kamerovy systém), OSV (osvétleni), EOV (elektricky ohfev vyhybek) a
LTDS (vybrané sitové prvky lokalnich technologickych datovych siti).. Tyto technologie budou
integrovany na novy InK v Zst. Batelov.

Pro potreby integrace EE a OSE do DDTS, budou v Zst. Batelov a ve vyhybné Spélov, vybudovany
rozvadéce dalkové diagnostiky (RDD).

Dale budou aktualizovani pfislusni klienti systému DDTS.
D. 1. 3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D. 1. 3. 1 Dispecerska Fidici technika (DRT)

Z hlediska Ffizeni zde rozlisujeme subsystém prenosu dat a vlastni fidici pocitacovy systém. V tratovém
Useku Batelov — Spélov bude instalovana dispecerska fidici technika postavena na systému Teco, nebo
alternativnim RS stejnych parametr(l pro zaji$téni kompatibility se stavajicimi systémy. Systém DRT
bude slouzit k pfenosu informaci a povell pro TS, Rozvodny VN a NN, RZS, RZN a k ovladani isekovych
odpojovacl trakéniho vedeni (DOUO) a vylukovych trakénich znaké (ndvésti). Viechna tato zafizeni
budou ovladana ustredné z dispecerského pracovisté (DP), v tomto ptipadé z DP Havli¢kdv Brod a z ED
Brno.

PS 13-03-11 Uprava na dispecinku, DRT
Stdvajici stav
V soucasné dobé je na dispecerském pracovisti (DP) v Havlickové Brodé a na elektro dispecinku (ED)

v Brné a v provozu automatizovany systém dispecerského fizeni, ze kterého jsou fizena energeticka
zafizeni podél stavajicich elektrizovanych trati v&. ZST Batelov a Vyhybna Spélov.

Navrhovany stav

Realizace Ustfedniho dalkového Fizeni rekonstruovaného objektu, konkrétné ZST Batelov a Vyhybna
Spélov, na trati Batelov — Spélov s telemechaniza¢nimi zafizenimi vyZaduje integraci tohoto dalkového
fizeni trati do stavajiciho systému dispecerského fizeni na dozorovém pracovisti (DP) Havlick(iv Brod.
Pro potreby spravy SEE bude v ramci tohoto PS aktualizovan SW stavajictho pevného klientského
pracovisté v DP Havlickiv Brod a ED Brno - Maloméfice. Na zavér bude provedeno zavérecné
komplexni vyzkouseni.

PS 13-03-12 ZST Batelov, DRT

Stdvajici stav

Ve vypravni budové je instalovén systém DRT (Teco 700) nasténného provedeni v plastovém rozvadéci
TM716P. RS Teco je v systému Fizeni uréeno pro sbér signald, ovladani silnoproudych zafizeni, méfeni
a dalkovou diagnostiku stavu. Systém je zdlohovan pomoci UPS. Komunikace probihd pomoci
metalického kabelu z jednotky Teco s pfipojenim do automatizovaného systému dispecerského fizeni

pevnych elektrickych trakénich zaFizeni (ASDR PETZ). Toto provedeni je dle vyjadieni spravce zastaralé
a poruchové.

Navrhovany stav

Ustfedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV, TS 22/0,4 kV, DOUO skii POZ
(ovladaci prvek umistén v dopravni kanceldri), napdjeni zabezpecovacich zafizeni (UNZ), RNN — RH
(jistici prvek, ktery je povelovan), RZS, RZN apod. Dale ovladani vylukovych trakénich znak( (navésti).
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Pro Ustfedni ovladani silnoproudé technologie je navrZena nova telemechanicka jednotka v nasténné
sk¥ini, ktera je v systému fizeni urena pro sbér signalll, ovladani silnoproudych zafizeni, méreni a
dalkovou diagnostiku stavu. Zafizeni bude umisténo v prostorech nové TS Pribyslav, ve skiini ASX (pole
DRT). Mistni ovladani DOUO bude z panelu POZ. Komunikace DRT s DP Havli¢kdv Brod a ED Brno bude
provedena pres prenosové zafizeni podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE Spravy Zeleznic, s.o.
Soucdsti montaZze bude oZiveni a odzkousSeni provozu telemechanického zafizeni, dale rozsiteni a
Uprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montaz a oziveni
upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie véetné mistni verifikace
signall a poveld.

Stavajici technologie DRT bude demontovdna. Demontovana technologie bude predana spravci
k dalSimu vyuziti.

PS 15-03-11 Vyhybna Spélov, DRT

Stdvajici stav

Ve vyhybné je instalovan systém DRT (Teco 700) nasténného provedeni v plastovém rozvadéci
TM716P. RS Teco je v systému Fizeni uréeno pro sbér signaldl, ovladani silnoproudych zafizeni, méFeni
a dalkovou diagnostiku stavu. Systém je zalohovan pomoci UPS. Komunikace probihd pomoci
metalického kabelu s pfipojenim do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych

elektrickych trakénich zafizeni (ASDR PETZ). Toto provedeni je dle vyjadieni spravce zastaralé a
poruchové.

Navrhovany stav

Ustfedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV, TS 22/0,4 kV, DOUO skii POZ
(ovladaci prvek umistén v trafostanici), napajeni zabezpecovacich zafizeni (UNZ), RNN — RH (jistici
prvek, ktery je povelovan), RZS, RZN apod. Déle ovladani vylukovych trakénich znakd (navésti).

Pro ustfedni ovladani silnoproudé technologie je navrZena nova telemechanicka jednotka v nasténné
skfini, ktera je v systému fizeni urena pro sbér signall, ovladani silnoproudych zafizeni, méreni a
dalkovou diagnostiku stavu. Zatizeni bude umisténo v prostorech nové TS Pohled, ve skfini ASX (pole
DRT). Mistni ovladani DOUO bude z panelu POZ. Komunikace DRT s DP Havli¢kév Brod a ED Brno bude
provedena pres prenosové zafizeni podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE Spravy Zeleznic, s.o.
Soucdsti montaZze bude oZiveni a odzkousSeni provozu telemechanického zafizeni, dale rozsiteni a
Uprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montaz a oziveni
upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie véetné mistni verifikace
signall a poveld.

Stavajici technologie DRT bude demontovdna. Demontovana technologie bude pfedana spravci
k dalSimu vyuziti.

D. 1. 3. 5 Technologie transformacnich stanic vn/nn

PS 13-03-51 ZST Batelov, Trafostanice 22/0,4kV

Stdvaijici stav

ST Batelov je napajena ze sloupové trafostanice 160 kVA v majetku SZ, s.o. dvéma kabely AYKY 4x70

zausténymi do kabelové skfiné KS1 na objektu VB. Trafostanice je pfipojena k VN distribucni lince 22
kV E.ON &. 176. Z TS jsou napojeny ptes kabelovou skt KS2 byty ve VB méFené elektroméry SZ.

Navrhované resSeni

Transformator bude demontovan a linka 22 kV bude svedena kabelem do nové rozvodny 22 kV
(vzduchovy rozvadéc) umisténé ve stavajicim objektu RZZ mistnost OP01. Novy transformator bude
instalovan v mistnosti OP02. Transformator bude olejovy hermetizovany.
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Rozvadé¢ RH bude instalovan v mistnosti OP04 véetné rozvadéct RO, RU, DRT a DDTS. V pFivodnim
poli rozvadéce RH budou instalovany Gredné cejchovany méftici transformatory proudu fakturacniho
méreni distribucni spolecnosti. Skfin fakturacniho méreni USM oznacena ME1 bude instalovana na
vnéjsi fasadé objektu RZZ. Do rozvodny budou umistény skfiné pro ovladani DOUO a ROT. Rozvadéc
RZS bude instalovan v mistnosti OP08.

D.1.3.7 Provozni rozvod silnoproudu

PS 15-03-71 Vyhybna Spélov, Rozvodna 400V

Stdvaijici stav

Vyhybna Spélov je napdjena z kabelové skfiné E.ON, typ SV101/NSW1X-C, umisténé na posledni
betonové podpére volného vedeni z obce. Ve skfini jsou osazeny pojistky 3x63A a vyvod je veden

dvéma paralelnimi kabely AYKY 4x50 do kabelové skfiné KS1 na objektu vyhybny. Z této skfiné je veden
kabel AYKY 4x35 do elektromérového rozvadéce RE1.

Navrhované rfesSeni

Stdvajici pfipojka nn bude zrusena. Naproti stavajicimu objektu vyhybny pfes koleje bude vystavén
novy technologicky objekt, do kterého bude umisténa technologie rozvodny NN véetné pomocnych
rozvadécl a samostatna mistnost pro nahradni zdroj. K TO budou pfipojeny i dvé samostatné mistnosti
pro potreby sdélovaciho a zabezpecovaciho zatizeni.

Stdvajici pripojka bude navysena, hodnota jisténi privodniho vedeni z pojistkové skiiné 3x80A, jistic
pred OM v elektromérovém rozvadéci ME1 - 3x63 A. Z pojistkové skiiné na poslednim stozaru venkovni
pripojky bude nové polozZen kabel pod kolejemi do technologického objektu. Zde bude umisténa skfin
obchodniho méreni na venkovni sténé objektu. V mistnosti rozvodny 400 V bude instalovan rozvadéc
RH, RZS, RO, RDD a DRT a pomocny rozvadéé RU.

D.1.4.5 Ostatni technologicka zafizeni
PS 13-04-51 ZST Batelov, néhradni zdroj
Stdvajici stav

Pro zajisténi nahradniho napajeni je vobjektu RZZ umistén stabilni nahradni zdroj 24,3 kW
s automatickym startem.

Navrhované resSeni

Stdvajici ndhradni zdroj bude kompletné demontovan. V mistnosti OP06 bude instalovan novy
nahradni zdroj s automaticky startem o vykonu 66 kVA. Pred instalaci je nutné provést ekologickou
likvidaci stdvajiciho zafizeni. Z nahradniho zdroje je napojen rozvadéc zalohovaného napajeni RZS
umistény v rozvodné nn (OP08).

PS 15-04-51 Vyhybna Spélov, ndhradni zdroj
Stdvajici stav

Pro zajisténi nahradniho napdjeni je vedle budovy vyhybny umistén mobilni ndhradni zdroj 7 kW
s automatickym startem.

Navrhované rfesSeni

Stdvajici ndhradni zdroj bude demontovan. V samostatné mistnosti nového technologického objektu
bude instalovan novy nahradni zdroj NZEE vykonu 44 kVA. U nahradniho zdroje bude instalovan
rozvadéc automatického zaskoku. Z nahradniho zdroje je napojen rozvadéc zalohovaného napajeni
RZS umistény v rozvodné nn.
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Priloha ¢. 2 Zakladni technicky popis stavebnich objekti

D. 2. Stavebni cast

D. 2. 1 InZzenyrské objekty

D. 2. 1. 1 Kolejovy svriek a spodek

V SO 12-00-01 je stani¢eni navdzano na stavajici hektometr km 64,300. V SO 12-00-02 je staniceni
navazano na stavajici hektometr km 69,200 a zbytek stavby je plynule prostani¢en az ke km 75,922.
SO 12-00-01 Uprava kolejového svrsku a spodku v misté nové zast. Horni Cerekev - mésto

Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku je mezi km 64,318 a km 64,664. Mezi km 64,236 - km 34,318 a km
64,664 - km 64,842 bude provedeno smérové a vysSkové vyrovnani do stavajictho stavu. V ramci
stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku je fesena Uprava geometrickych parametrid koleje pro zfizeni
nového nastupisteé.

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku, tj. od km 64,318 do km 64,664.

Stdvajici stav
Tratovy Usek v km 64,3 - km 64,8 je soucasti TU 1801, DU 24. Tento Usek se nachdzi z velké &asti ve

smérovém oblouku o poloméru 249 m. Trat je zde vedena v naspu, ktery prechazi ve skalni odfez. U
paty severniho svahu se nachazi vodni plocha Kuchyrika.

Navrhovany stav

Cilem Uprav byla zména parametr(i smérového oblouku dle €SN 73 6360-1 pro zfizeni nastupisté. Pro
dosaZeni pozadovanych limitnich hodnot bylo nutné smérovy oblouk z ¢asti pretrasovat. Nové je
navrZen sloZeny oblouk o dvou polomérech s mezilehlou prechodnici. Kolejovy rost se navrhuje z ¢asti
novy (49 E 1, betonové prazce). Kolej bude svarena do bezstykové koleje. Kolejové loZe v trati bude
v zakladnim tvaru jako oteviené.

Hlavni naplni navrhu Zelezni¢niho spodku je zfizeni konstrukénich a podkladnich vrstev prazcového
podlozZi (typ KPP 3A, KPP 2D) a vybudovani nového odvodnéni (pfikopové zidky).

SO 12-00-02 Kolejovy svriek a spodek v mezistani¢énim useku ZST Horni Cerekev - ZST Batelov

Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku je mezi km 69,142 a km 69,565. Mezi km 69,142 - km 69,247 bude
provedeno smérové a vyskové vyrovnani do stavajiciho stavu. V km 69,565 zacind nova vyhybka ¢. 1
ZST Batelov.

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku, tj. od km 69,247 do km 69,565.

Stdvajici stav

Tratovy usek v km 69,142 - km 69,565 je souc¢asti TU 1801, DU 24 a M1. Tento Usek se nachazi z velké
¢asti ve smérovém oblouku o poloméru 250 m. Trat je zde vedena v naspu a z ¢asti v Urovni terénu.

Navrhovany stav

Cilem Uprav byla zmé&na parametrd smérového oblouku dle CSN 73 6360-1. Navrh smérového a
vyskového teseni vychazi z pozadavku na zménu konfigurace kolejisté ZST Batelov, z poZadavku
minimalniho zasahu do stdvajicich Zeleznic¢nich prejezdl a dale z poZzadavku smérového a vyskového
navazani se na stavajici stav bez stavebnich Uprav na Zelezni¢nim mosté a na zpracovavany projekt
stavajiciho stavu. Kolejovy rost se navrhuje z ¢asti novy (49 E 1, betonové prazZce). Kolej bude svarena
do bezstykové koleje. Kolejové loZe v trati bude v zakladnim tvaru jako oteviené.
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Hlavni naplni navrhu Zelezni¢niho spodku je zfizeni konstrukénich a podkladnich vrstev prazcového
podloZi (typ KPP 2D, KPP 2B), zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi (typ ZKPP 2D), ndhrada
¢i zlepseni zemin naspového télesa a vybudovani nového odvodnéni (zpevnéné prikopy, prikopové
Zlaby, podélné trativody).

SO 13-00-01 Kolejovy svriek a spodek v ZST Batelov

Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku a spodku je mezi km 69,565 a km 70,528 m.
Stdvajici stav
ZST Batelov je soucasti TU 1801, DU M1. Trat je v pfilehlych mezistaniénich Usecich jednokolejnd

se zavislou trakéni soustavou 25kV/50hz. Stanice lezi v km 69,704 a je obsazena vypravéim. Trat
v tomto Useku vede ¢lenitym terénem, ktery je historicky domodelovan navazkami.

V Zeleznicni stanici jsou v soucasnosti 2 dopravni koleje a 5 koleji manipulacnich. Do stanice je zapojena
vlecka ZZN - provozni stfedisko Batelov (€. 5004). Ve stanici jsou dvé nastupisté. Dle zarazeni kategorie
7elezni¢nich stanic a zastavek dle pfistupovych cest pro cestujici patfi ZST Batelov (¢. dle SR 70 -
758201) do kategorie 13 - stanice bez mimouroviiového pfistupu na vSechna nastupisté. Na vSechna
nastupisté se pristupuje pres koleje. Stanice se z ¢asti nachazi ve smérovém oblouku o poloméru 252
m s pfevySenim 113 mm. Prvni ¢ast stanice je témér v nulovém sklonu, od smérového oblouku pak
klesa ve sméru staniceni v rozmezi 8 - 12 %o.

V soucasném stavu je stanice ohrani¢ena dvéma Zelezni¢nimi prejezdy - P6212 ev. km 69,398 (bude
stavebné upraven dle nové konfigurace kolejisté) a P6213 ev. km 70,393 (bude zrusen v navaznosti na
prodlouzeni spélovského zhlavi).

Ve stanici se nachazi bo¢ni rampa u koleje €. 5, tato rampa je v soucasnosti nevyuzivana. S jeji demolici
se neuvazuje. V obvodu stanice se dale nachazi manipulacni plocha mezi kolejemi €. 5 a 7 pro nakladku
a vykladku.

Navrhovany stav

Cilem Uprav byla zména konfigurace kolejisté s ohledem na navrh novych nastupist a pozadavkd na
minimalni délky stanic¢nich koleji. Vyhybka ¢. 1 bude odsunuta od Zelezni¢niho prejezdu P6212 smérem
do stanice. Spélovské zhlavi bude prodlouzeno za soucasného zruseni zelezni¢niho prejezdu P6213.
Kolej ¢. 2 bude prodlouZena, kolej ¢. 3 bude naopak zkracena a zapojena vyhybkou €. 2 do koleje ¢. 1
cca v poloviné jeji délky. Kolej ¢. 5 bude nové kusd. Kolej ¢. 7 bude zkracena a bude ukoncena
zarazedlem. Vleckova kolej bude zapojena novou vyhybkou ve stavajici poloze, odvratna kolej bude
zrusena. Kolejovy rost se navrhuje z ¢asti novy. V kolejich €. 1, 2, 3 a 5 se navrhuje svrsek tvaru 49 E 1
na betonovych praZcich. V koleji €. 7 se navrhuje pouZit svrSek tvaru S49 ze stavajici koleje ¢. 3 na
betonovych prazcich. Kolej bude svafena do bezstykové koleje tam, kde to umoziiuje kolejovy rost.
Kolejové loZe se navrhuje zapusténé az 10 m za krajni vyhybky.

Hlavni naplni ndvrhu Zelezni¢niho spodku je zfizeni konstrukénich a podkladnich vrstev prazcového
podloZi (typ KPP 2B, KPP 6A, KPP 2C), zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi (typ ZKPP 3C),
nahrada Ci zlepseni zemin naspového télesa, rozsiteni naspového télesa a vybudovani nového systému
odvodnéni (zpevnéné prikopy, pfikopové Zlaby, podélné trativody).

SO 14-00-01 Kolejovy svriek a spodek v mezistani¢nim useku ZST Batelov - vyhybna Spélov
Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku je mezi km 70,528 a km 73,668 v délce 3 140 m, v celém Useku bude

provedeno podbiti koleje dle nové navrzenych parametr(. Na zacatku Useku je provedeno navazani do
nové vyhybky €. 7 ZST Batelov, na konci Useku je provedeno navazani do vyhybky ¢. 1 vyhybny Spélov.

V useku km 70,528 - km 70,720 bude provedeno sneseni kolejového rostu v souvislosti s rekonstrukci
v ZST Batelov a rekonstrukci Zelezni¢niho mostu ev. km 70,609. V Useku mezi km 70,747 - km 70,918
bude provedena vyména stavajicich betonovych prazcli dl. 2,4 m za nové. Dale bude snesen kolejovy
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rost v iseku km 72,960 - km 73,000 v souvislosti s rekonstrukci Zelezni¢niho mostu ev. km 72,981. Déle
bude snesen kolejovy rost mezi km 74,644 - km 73,657 v souvislosti s rekonstrukci propustku.

Navrh Feseni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu vymény kolejového rostu mezi
km 70,528 - km 70,720 a mezi km 72,960 - km 73,000.

Stdvajici stav
Tratovy Usek v km 70,528 - km 73,669 je soucasti TU 1801, DU 26. V tratovém Useku se ¢asto st¥idaji
oblouky s pfechodnicemi o polomérech od nejmensiho 293 m a po nejvétsi 500 m. Prevyseni je

v feSeném Useku az do hodnoty 134 mm. Smérovym pomér( odpovida rychlost 65 km/h pro rychlostni
profil Vigo.

Navrhovany stav

Cilem Gprav byla zména parametr(i smérovych oblouk@ dle CSN 73 6360-1 pro zavedeni rychlostniho
profilu Viso, minimalizaci lomU podélnych spadl koleje a pro minimalni zdsah do stavajicich
Zeleznic¢nich prejezdl. Kolejovy rost se v Useku km 70,528 - km 70,720 navrhuje novy. Navrhuje se
Zeleznicni svriek tvaru 49E1 na betonovych praZcich. V km 70,747 - km 70,918 se navrhuje vyména
stavajicich praicli za nové. V useku km 72,960 - km 73,000 se navrhuje novy kolejovy rost na
betonovych prazcich. Ve zbylych ¢astech tratového Useku dojde pouze k podbiti koleje pro dosazeni
navrzenych parametrt GPK.

Hlavni naplni ndvrhu Zelezni¢niho spodku je zfizeni konstrukénich a podkladnich vrstev prazcového
podloZi (typ KPP 2C), zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi a rozsifeni draznich stezek
(prefabrikaty U3).

SO 15-00-01 Kolejovy svrsek a spodek ve vyhybné Spélov

Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku je mezi km 73,668 - km 74,498 v koleji ¢. 1. V celém useku koleje
¢. 1 bude snesen kolejovy rost vyjma vyhybek. V celé délce koleje €. 2 mezi km 74,669 - km 74,770 bude
provedeno podbiti koleje. Obé vyhybky budou podbity.

Rozsah praci na Zelezni¢nim spodku je vymezen pouze na zfizeni odvodnéni u vyhybek vzhledem ke
ztizovani EOV.

Stdvajici stav

Vyhybna Spélov je sou¢asti TU 1801, DU N1. Vyhybna Spélov se nachazi z velké ¢asti ve smérovém

oblouku o poloméru 400 m s prevysenim 85 mm. Smérovym pomérim odpovida rychlost 65 km/h pro
rychlostni profil Vigo. Ve vyhybné se nachazi 2 dopravni koleje a 1 sluzebni sypané ndastupisté.

Navrhovany stav

Cilem Gprav byla zména parametrd smérového oblouku dle CSN 73 6360-1 pro zavedeni rychlostniho
profilu Vizo. Kolejovy rost se v Useku km 73,705 - km 74,458 koleje ¢. 1 navrhuje novy. Navrhuje se
Zeleznicni svrsek tvaru 49E1 na betonovych. Vyhybka ¢. 1 bude podbita z dlivodu odstranéni propadu
pred jejim zacatkem. Z dlivodu podbiti vyhybky €. 1 bude podbita i ¢ast koleje ¢. 2 v délce 101 m. Kolej
bude svafena do bezstykové koleje. Uprava kolejového loZe je fe$ena v rozsahu vymény kolejového
rostu mezi km 73,705 - km 74,458. Kolejové loZe bude vlevo oteviené (ST nevyzZaduje zfizeni stezky,
ktera zde ve stdvajicim stavu neni zfizena), vpravo ke koleji ¢. 2 bude kolejové loZe zapusténé.

Hlavni naplni navrhu Zelezni¢niho spodku je zfizeni odvodnéni u krajnich vyhybek vzhledem ke
zfizovani EQV, odvodnéni je navrZeno pomoci trativodd.
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S0 16-00-01 Kolejovy svriek a spodek v mezistanicnim useku vyhybna Spélov - ZST Kostelec u Jihlavy

Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku je mezi km 74,498 a km 75,922 v délce 1 424 m, v celém Useku bude
provedeno podbiti koleje dle nové navrzenych parametrd. Na zacatku Useku je provedeno navazani do
vyhybky €. 2 vyhybny Spélov, na konci Useku je provedeno navazani do stavajiciho stavu.

V useku km 74,799 - km 74,858 bude provedeno sneseni kolejového rostu v souvislosti s rekonstrukci
Zelezni¢niho mostu ev. km 74,831. Déle bude snesen kolejovy rost v iseku km 75,400 - km 75,635
v souvislosti s rekonstrukci a prodlouzenim nastupisté v zastavce Dolni Cerekev.

Navrh Feseni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu vymény kolejového rostu mezi
km 74,799 - km 74,858 a mezi km 75,400 - 75,635.

Stdvajici stav
Tratovy Usek v km 74,502 - km 75,922 je soucasti TU 1801, DU 28. V tratovém Useku se ¢asto st¥idaji

oblouky s pfechodnicemi o polomérech 250 m az 300 m. Pfevyseni je v feSeném Useku aZ do hodnoty
135 mm. Smérovym pomeérd odpovida rychlost 65 km/h pro rychlostni profil Vioo.

Navrhovany stav

Cilem Gprav byla zména parametr(i smérovych oblouk( dle CSN 73 6360-1 pro zavedeni rychlostniho
profilu Viso, minimalizaci lomU podélnych spadl koleje a pro minimalni zdsah do stavajicich
Zelezni¢nich prejezdd. Kolejovy rost se v Useku km 74,799 - km 74,858 a km 75,400 - km 75,635
navrhuje novy. Navrhuje se Zelezni¢ni svrsek tvaru 49E1 na betonovych. Ve zbylych ¢astech tratového
useku dojde pouze k podbiti koleje pro dosazeni navrzenych parametr( GPK.

Hlavni naplni navrhu Zelezni¢niho spodku je zfizeni konstrukénich a podkladnich vrstev prazcového
podloZi, zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podloZi a rozsifeni draznich stezek.

Na tomto Useku se nachdzi 3 Zelezni¢ni piejezdy. Zelezni¢ni prejezd P6217 ev. km 74,530 bude pred
smérovymi a vy$kovymi Gpravami koleje rozebran a po podbiti koleje bude vracen zpét. Zelezniéni
prejezd P6219 ev. km 75,158 bude pred smérovymi a vySkovymi Upravami koleje rozebran a po podbiti
koleje bude vracen zpét. Zelezniéni prejezd P6220 ev. km 75,666 bude pfed smérovymi a vyskovymi
Upravami koleje rozebran a po podbiti koleje bude vracen zpét.

D. 2. 1. 2 Nastupisté
SO 12-12-01 Nové ndstupisté - zast. Horni Cerekev mésto
Stdvajici stav

Misto pro novou zastavku se nachazi v tratovém Useku Horni Cerekev — Batelov v blizkosti Zelezni¢niho
prejezdu P6206 v km 64,310.

Navrhovany stav

V tratovém Useku Horni Cerekev — Batelov je cca v km 64,350 v blizkosti Zzelezni¢niho pfejezdu P6206
v km 64,310 v Havlickové ulici v Horni Cerekvi navrzena nova zastavka ,,Horni Cerekev mésto” s délkou
nastupisté 100 m urcena pouze pro vlaky regionalni dopravy. Hlavnim diivodem pro vybudovani této
zastavky je vyrazné zkraceni dochdzkové vzdalenosti do centra osidleni mésta Horni Cerekev, které se
nasledné promita v podobé odpovidajicich pfinost do celkového ekonomického hodnoceni stavby.

Nové nastupisté ma konstrukci z prefabrikovanych prvk( typu H 130, rohovych dilu H/L 130,
nastupistnich bloku L 130 a atypickych prefabrikdtu typu L 130 a zatraviiovaciho prefabrikatu..

Vzddlenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje je konstantni, 1680 mm méfeno v roviné spojnic TK.
Vyska nastupni hrany nad spojnici temen TK pfilehlé koleje je 550 mm. Sitka nastupi$té je 2,5 m,
pochozi plocha je tvofena betonovou ¢tvercovou dlazbou s bezpecnostni pasy, vodici linie s funkci
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varovného pasu a prvky pro nevidomé. Sklon nastupisté a zpevnéné plochy je 2 % se spadem od koleje.
PFistup na nastupisté budé pomoci Sikmého chodniku.

SO 13-12-01 Ndstupisté — Batelov

Stdvajici stav

V ZST Batelov jsou ve stavajicim stavu dvé Groviiova nastupisté dl. 246m (u koleje €. 3) a dl. 244m (u
koleje ¢. 1). Tato vnitfni nastupisté budou zdemolovana a nahrazena novymi. Nastupisté jsou u

stavajicich dopravnich koleji €. 1 a 3, délky 244 m (1SK) a 247 m (3SK), s vySkou nastupni hrany 200 mm
nad TK, s Uroviiovymi prechody.

Navrhovany stav

Vramci stavby budou stavajici nastupisté rozebrano a rekonstrukce nastupistni konstrukci
v délce 220 m.

Nové nastupisté ma konstrukci z prefabrikovanych prvkd typu H 130, rohovych dilu L 130, nastupistnich
bloku L 130 a atypickych prefabrikatu typu L 130.

Vzddlenost nastupni hran od osy pfilehlé koleje je konstantni, 1670 mm méfeno v roviné spojnic TK.
Vy$ka nastupni hran nad spojnici temen TK pfilehlé koleje je 550 mm. Sitka nastupisté ¢.1 je 3,5, a
nastupisteé ¢.2 je 3,0 m, pochozi plocha je tvofena betonovou ¢tvercovou dlazbou s bezpecnostni pasy,
vodici linie s funkci varovného pasu a prvky pro nevidomé. Sklon ndstupisté a zpevnéné plochy je 2 %
se spadem od koleje. Pfistup na obé nastupisté budé nové pomoci nového podchodu se Sikmymi
chodniky

SO 15-12-01 Rusené ndstupisté — vyhybna Spélov
Stdvajici stav

Ve vyhybné Spélov v km cca 74,000 je pro sluzebni ucely u 1. SK zfizeno Uroviové sypané nastupisté
v délce 20 m.

Navrhovany stav

V ramci stavby bude stdvajici sypané nastupisté ve vyhybné Spélov bez ndhrady sneseno. Povrch bude
upraven jako stezka.

SO 16-12-01 Ndstupisté - zast. Dolni Cerekev
Stdvajici stav
V zastavce Dolni Cerekev je v km cca 75,600 ztizeno zvySené nastupisté s pevnou hranou 300 mm nad

TK a délce 130 metrl. Pfistup na nastupisté je z mistni komunikace a neni pfistupné bezbariérové.
Na zastdvce je ¢ekdrna pro cestujici.

Navrhovany stav

Zastavka Dolni Cerekev v km 75,647 v tratovém Useku Spélov — Kostelec u Jihlavy bude rekonstruovana
a upravena v navaznosti na vyhledovy provozni koncept, ktery v kratkodobém vyhledu pocitad se
zastavovanim rychliku linky R11 na této zastdvce. V ramci stavby bude stavajici nastupisté rozebrdno a
rekonstrukce nastupistni konstrukce v délce 220 m.

Nové nastupisté ma konstrukci z prefabrikovanych prvkd typu L 130, monolitickych zidek na obou
koncich nastupisté, a zatraviiovaciho prefabrikatu.

Vzdélenost nastupni hrany od osy prilehlé koleje je konstantni, 1670 mm méreno v roviné spojnic TK.
Vyska nastupni hrany nad spojnici temen TK pfilehlé koleje je 550 mm. Sitka nastupi$té je 2,5 m,
pochozi plocha je tvofena konzolovou lomenou deskou 1300/2100, betonovou ¢tvercovou dlazbou a
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prvky pro nevidomé. Sklon nastupisté a zpevnéné plochy je 2 % se spadem od koleje. Pfistup na
nastupisté budé pomoci Sikmého chodniku.

D. 2. 1. 3 Zelezniéni prejezdy

SO 13-13-01 Zelezni¢ni prejezd P6212

Stdvajici stav

Zelezni¢ni piejezd P6212 je v evidenci veden ve stani¢eni km 69,398 trati Veseli nad Luznici (mimo) -
Jihlava (mimo), skute¢ny km je 69,4+0. Jedna se o jednokolejny prejezd mistni komunikace (D2)
nepfistupné motorovym vozidliim. Tento prejezd je uréen vyhradné pro pési. Stavajici prechodova
konstrukce je pryZova typu pedeSTRAIL. Navazujici vozovka je dlazdéna. Prejezd je ve stavajicim stavu
zabezpeclen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim PZS 3ZBI.

Prejezd se nachazi ve smérovém oblouku o poloméru 250 m s prevysenim 133 mm. V blizkosti prejezdu
se nachazi obloukova vyhybka ¢. 1 ZST Batelov km 69,415. Tratova rychlost je zde 65 km/h. Stavajici
Zeleznicni svrSek na prejezdu je soustavy S49 s pruznym upevnénim s podkladnicemi na betonovych
praZcich SB6.

Navrhovany stav

V souvislosti se zmé&nou konfigurace kolejisté v ZST Batelov byly zménény i parametry oblouku pied
stanici. Pfejezd se nové nachazi v oblouku o poloméru R = 252 m s prevysenim D = 134 mm. Uhel k¥izeni
se neméni. Novy podélny sklon koleje v pfejezdu ¢ini -1,81 %o. Dojde ke zvyseni tratové rychlosti
v misté prejezdu na Vi = 70 km/h, Vi3 = V1so = 75 km/h.

V ramci stavby probé&hne vyména kolejového svrsku. Novy kolejovy rost bude sestavat z kolejnic tvaru
49E1 na betonovych prazcich min. délky 2,4 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim s rozdélenim
,C"“. V Casti zakryté prejezdovou konstrukci se pouZiji prazce a upeviovadla s antikorozni Upravou, tato
Uprava bude provedena s presahem 2 ks prazcll za prejezdovou konstrukci na kazdé strané. V projektu
se uvazuje se zpétnym vyuZitim pryZové prejezdové konstrukce pedeSTRAIL.

Skladba konstrukénich vrstev navazujici komunikace je navriena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po rozebrani stavajiciho krytu ze zamkové
dlazby a loznich vrstev komunikace bude zfizena ochrannd vrstva ze $térkodrti SD tl. 150 mm, na ni
bude zfizena loZni vrstva tl. 30 mm a na ni bude znovu poloZzena zamkova dlazba tl. 60 mm. Pfechod
zvozovky na prechod je navrien pouzitim betonové zavérné zidky tvaru T uloZené na betonovych
blocich.

D. 2. 1. 4. 1 Mosty
SO 13-20-01 Most-podchod v ev. km 69,750

V ZST Batelov bude zfizen podchod pod viemi kolejemi. P¥istup do podchodu se predpoklada Sikmym
chodnikem pred vypravni budovou smérem po sméru staniceni, vyusténi podchodu smérem do
Batelova bude navazano na stavajici zpevnénou cestu bez potreby Sikmych pfistupovych chodnikd ¢i
schodisté. Soucasti SO podchodu je pouze tubus podchodu a Sikmy chodnik u vypravni budovy. Na
konstrukci podchodu budou pfimo navazovat opérné zdi SO 13-23-01.1 a 2, které obsahuiji pfistupové
cesty (schodisté a Sikmy chodnik) na nastupisté ¢. 2 (SO 13-12-01).

Celd konstrukce podchodu je navrZena jako rdmova z monolitického betonu, resp. polordmova pro
otevienou &st Sikmého chodniku. ZaloZeni je plodné na ZB zakladové desce. Svétlé rozméry podchodu
jsou 3,0 x 3,0 m (vyska x $itka). Tloustka stropu a stén podchodu bude min. 400 mm, pro Sikmy chodnik
min. 350 mm. Délka tubusu podchodu je 19,4 m a Sikmého chodniku u VB 57,1 m. Podchod je navrzen
s podélnym sklonem 2 % a pricnym 1 %. Sklon Sikmého chodniku je 1:12 (8,33 %). Pochozi vrstva
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podchodu bude z fezané Zulové dlazby do mrazuvzdorné malty se soucinitelem smykového tfeni min.
u=0,6.

SO 14-20-01 Most v ev. km 70,609

Jedna se o sanaci stavajictho mostniho kamenného klenbového jednopolového mostu s vysokym
nasypem, prevadéjici zelezniéni trat pfes Hrani¢ni potok. Most se nachazi v Siré trati v pfimé. Délka
mostu je 10 m, Sitka 19,5 m.

Stavajici objekt bude zachovan a budou provedeny nutné opatieni vychazejici z diagnostického
prazkumu. Navrhova zatizitelnost / pfechodnost je stanovena na D4/75 a prostorova prichodnost Z-
GC.

Bude zhotovena Zb plovouci deska tl. 0,25 m vyztuZena betonarskou vyztuzi. Celkova délka desky je 21
m, $itka 14 m. Sitku desky je nutno pfizpGsobit rozmérd, stavajici konstrukce, které budou patrné a
po jejim odhaleni (neni k dispozici archivni dokumentace). V podélném sméru je deska stfechovité ve
spadu 3,0 % a jeji konce jsou vytvarovdny pro uloZeni drendzni trubky. V pficném sméru je deska
vodorovna pod koleji a smérem k fimsam je zalomena s doplnénou drendzi u fims. Na desku bude
aplikovdna asfaltova pasova celoplosné natavena izolace s tvrdou ochranou v celém rozsahu v¢. ¢asti
pro drend?. Plovouci deska bude zhotovena na podkladni vrstvé z hutnéné $térkodrti tl. 100mm. Rimsy
jsou provedeny nad pracovni sparou na plovouci desce. Tloustka dfiku Fimsy je 300 mm, vyska je
promé&nna. Sitka hlavy Fims je 440mm pro osazeni zabradli. Vyusténi drenaZe za fimsou bude volné

vrv

pfimo do pfi¢né drenaze plovouci desky, kde spolec¢né drendze vyusti za kolmymi kridly.

Sanace stavajiciho objektu budou spocivat v sesiti existujicich trhlin na levé kraji klenby a uprostred,
dale se provede plosna injektadZz porézniho zdiva, plosné presparovani, doplnéni vyplavenych kust
kamene a prezdénim rozvolnénych koncl kfidel. Dale bude opevnéno koryto kamennou dlazbou se
ztizenim suchych berm pro prechod Zivocich(.

SO 14-20-02 Most v ev. km 72,981

Ve stavajicim stavu se v daném misté nachdazi most tvoreny ocelovou nosnou konstrukci se dvéma
hlavnimi nosniky a Zelezobetonovou spodni stavbou. Most je nevyhovujici z hlediska VMP.

Stdvajici most bude kompletné zdemolovan a nahrazen novym Zelezobetonovym polordmem o délce
premosténi 10,0 m. Sitka mostu bude 6,29 m; délka mostu 23,85 m. Tloustka stropni desky bude 0,8
m; tloustka opérnych stén 1,0 m. Most bude zalozen plo$né na zakladovych deskach tl. 1,0 m. Pfechody
u uzavieného kolejového loZze na mosté do Siré trati mimo most budou provedeny pomoci
monolitickych fimsovych zidek. Na fimsach mostu bude osazeno ocelové tfimadlové zabradli. Koryto
potoka pod mostem bude rozsifeno a vydlazdéno lomovym kamenem do betonu v délce 5 m pred a za
mostem.

SO 16-20-01 Most v ev. km 74,831

Ve stavajicim stavu se v daném misté nachdzi most tvofeny ocelovou nosnou konstrukci se dvéma
hlavnimi nosniky a Zelezobetonovou spodni stavbou.

Stdvajici most bude kompletné zdemolovan a nahrazen novym mostem obdobného typu, jako je most
stavajici. Bude vybudovana nova Zelezobetonova spodni stavba, na ni bude uloZena nova ocelova
nosna konstrukce se dvéma hlavnimi plnosténnymi nosniky proménné vysky a ortotropni mostovkou
tvorenou pric¢niky a podélnymi vyztuhami. Kolejové loZze bude priibézné, na mosté uzaviené, pred a za
mostem prechazejici do Siré trati pomoci monolitickych fimsovych zidek ve sklonu 12 %. Délka
premosténi bude 26,0 m; rozpéti nosné konstrukce bude 28,0 m; max. vyska nosné konstrukce 3,2 m.
Most bude oproti stavajicimu mostu kolmy. Sitka mostu bude 6,83 m.

Most bude zaloZen plo$né na zakladovych deskach tl. 1,0 m. Na fimsach opér bude osazeno ocelové
tfimadlové zabradli.
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D. 2. 1. 4. 2 Propustky
SO 12-21-01 Propustek v ev. km 64,359

Vzhledem k tomu, Ze bude v misté vybudovano nové nastupisté (zastavka Horni Cerekev), dojde tak
k rozsiteni koruny Zelezni¢niho naspu. Bude tedy potfeba vybudovat opérnou zed v misté propustku a
v jeho okoli, kde je terén nejstrmé;jsi. Nova opérna zed bude Uhlova, max. vysky 4,965 m. Délka zdi
bude cca 30 m. Zhruba uprostfed délky zdi ji bude prochazet novy propustek. Zaklad tvofi
Zelezobetonova deska tl. 0,7 m, Sitky 3,15 m. Tloustka stény zdi je proménna, je provedena ve sklonu
1:10. Na vrcholu zdi bude provedena Zelezobetonova fimsa s ocelovym zabradlim, za niZ bude zfizen
odvodnovaci Zlab. V podélném sméru se vyska zdi od stfedu délky zmensuje ve sklonu 1 %, aby mohla
odtékat voda stékajici po svahu od nastupisté. Od koncll zdi budou sbihat dva skluzy do vsakovacich
jimek v paté svahu.

SO 12-21-02 Propustek v ev. km 69,418

Byl proveden kamerovy prizkum, ktery ovéfril, Ze plastova roura pod Zelezni¢nim télesem je bez zavad.
Objekt v rdmci stavby nebude fesen.

SO 13-21-01 Propustek v ev. km 69,777

Vzhledem k nepfistupnosti objektu bude stavajici propustek zrusen. Objekt bude nahrazen kanalizaci
SO 13-31-01 Kanalizace v ZST Batelov.

SO 13-21-02 Propustek v ev. km 69,982

Z prazkumu vyplyva, Ze se propustek sklada z nékolika druh’ materialQ, z kamene a z ¢asti betonového.
Na trase se nachazi pfechod z hranatého kamenného profilu do kulatého betonového potrubi v délce
ca 4m . Dale propustek pokracuje opét v hranatém kamenném profilu. Na propustku bylo nalezeno
plno drobnych zavad, ale také zavady havarijni. Zausténi propustku nebylo nalezeno, a to z dlivodu
zavalu ve staniceni ca 35 m od vyusténi u Stérkové cesty. Zde byla ukonéena prohlidka a dale i tlakové
Cisténi, nebot pokusem bylo propustek zcela vycistit. Pfi opakovanych pokusech propustek zcela
vycistit od kameni a nanosu bylo zjisténo, Ze muze dojit k poruseni dna, protozZe tlakové cisténi mize
toto nezpevnéné dno poskodit. Dale bylo zjisténo, Ze vyusténi propustku nema viditelny odtok.
Kamenny propustek konéi u Stérkové cesty. Kanalizace — propustek neni v tuto chvili pritocny.

Na zakladé zjisténi Kamerového prizkumu, Ze propustek neni prlichodny a odvodnéni okolnich ploch
je feSeno jinym zplsobem, bylo rozhodnuto, Ze do objektu bude vloZzena ocelova roura o priméru
minimalné 300 mm v prichodné délce cca 35,3 m — pozadavek ZZN Jihlava a kolem této DN bude
propustek vyplnén injektazni cementopopilkovou smési od vytoku aZ po zaval. Na strané Stérkové cesty
bude vykopana dostatecné velka Sachta, z které bude propustek vyplnén a zasunuta ocelova roura.

SO 14-21-01 Propustek v ev. km 73,652

Stdvajici trubni propustek pred vyhybnou Spélov v Siré trati je z roku 1974. Stavebni stav objektu je 3.
Trouba propustku je betonova prdméru 0,67 m. Sitka propustku je 4,7 m, propustek je kolmy
s Zzelezobetonovymi rovnobéznymi cely svySkou presypavky 0,45 m. Na propustek navazuje
ve vzdalenosti cca 2,6 m dalsi, ktery prevadi bezejmennou vodotec pod polni cestou.

Z dlivodu spatného technického stavu a znacnému stafi se navrhuje kompletni pfestavba na trubni
patkovy betonovy propustek o DN 1000 dle vysledkd hydrotechnického vypoctus novymi
rovnobéznymi Zelezobetonovymi ¢elnimi zidkami s fimsami. Sitka propustku je 6,17 m, délka ¢elnich
zdi je 6,55 m, vyska kolejového loZe pod prazcem minimalné 400 mm. Propustek je na vtoku a vytoku
vybaven kamennou dlazbou do betonu. Po levé strané od propustku vedou Zelezni¢ni zabezpecovaci
zafizeni PS 13-01-11 a PS 15-01-11, které nebudou stavbou zasazeny.
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SO 15-21-02 Propustek v ev. km 74,056

Stdvajici trubni propustek ve vyhybné Spélov je zroku 1976. Stavebni stav objektu je 2. Trouba
propustku je betonovd priméru 1,0 m. Sitka propustku je 11,72 m, propustek je kolmy
s zelezobetonovymi rovnobéinymi cely svySkou presypavky 0,8 m. Na propustek navazuje
ve vzdalenosti cca 7 m dalsi, ktery prevadi bezejmennou vodotec pod polni cestou.

Z divodu Spatného technického stavu a znacnému stari se navrhuje kompletni pfestavba na trubni
patkovy betonovy propustek o DN 1,0 m na zakladé vysledku hydrotechnického vypoctu. Propustek je
Sitky 11,72 m. Propustek bude ukoncen kolmymi cely, na kterd budou navazovat rovnobézna kfidla.
Na celech a kfidlech budou osazeny fimsy. JelikoZ se propustek nachazi v prostoru vyhybny a vyska
fimsy ode dna koryta je mensi nez 2,0 m, neni nutno osazovat zabradli. Odlazdéni kamennou dlazbou
bude provedeno za rubem f¥ims, na néjZ bude navazovat odlazdéni svahovych kuzelll vcetné
vymodelovaného dna koryta pfikopl. Po levé strané od propustku vedou Zelezni¢ni zabezpecovaci
zafizeni PS 13-01-11 a PS 15-01-11, které jejich uloZeni bude koordinovdno se stavbou propustku
béhem vystavby.

SO 15-21-03 Propustek v ev. km 74,276

Stdvajici trubni propustek ve vyhybné Spélov je zroku 1966. Stavebni stav objektu je 3. Trouba
propustku je betonovd prlméru 1,0 m. Sitka propustku je 13,90 m, propustek je kolmy
s Zelezobetonovymi rovnobéinymi cely svysSkou presypavky 0,5 m. Na propustek navazuje ve
vzdalenosti cca 0,4 m dalsi, ktery prevadi bezejmennou vodotec pod polni cestou.

Z divodu Spatného technického stavu a znacnému stari se navrhuje kompletni pfestavba na trubni
patkovy betonovy propustek o DN 1,0 m na zdkladé vysledku hydrotechnického vypoctu. Propustek
bude ukoncéen kolmymi cely, na ktera budou navazovat rovnobézna kfidla. Na celech a kfidlech budou
osazeny fimsy. JelikoZ se propustek nachazi v prostoru vyhybny a vyska fimsy ode dna koryta je mensi
neZ 2,0 m, neni nutno osazovat zabradli. Odlazdéni kamennou dlazbou bude za rubem Fimsy po
Zeleznicni spodek, nasypové kuzely na vtokové strané véetné koryta prikop(, na odtokové strané po
na navazujici silni¢ni propustek, ktery bude v ramci vystavby vycistén. Po levé strané od propustku
vedou Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni PS 13-01-11 a PS 15-01-11, které jejich uloZeni bude
koordinovano se stavbou propustku béhem vystavby.

D. 2. 1. 4. 4 Opérné zdi
SO 12-23-01.1 Opérnd zed' Horni Cerekev mésto — ndstupisté

Vzhledem k tomu, Ze bude v misté vybudovdno nové nastupisté (zastdvka Horni Cerekev), dojde tak
k rozsiteni koruny Zelezni¢niho naspu. Bude tedy potfeba vybudovat opérnou zed v misté propustku a
v jeho okoli, kde je terén nejstrmé;jsi. Nova opérna zed bude Uhlovd, max. vysky 4,965 m. Délka zdi
bude cca 30 m. Zhruba uprostfed délky zdi ji bude prochazet novy propustek. Zaklad tvofi
Zelezobetonova deska tl. 0,7 m, Sitky 3,15 m. Tloustka stény zdi je proménna, lic je proveden ve sklonu
1:10. Na vrcholu zdi bude provedena Zelezobetonova fimsa s ocelovym zdbradlim, za ni bude zfizen
odvodnovaci Zlab. V podélném sméru se vyska zdi od stfedu délky zmensuje ve sklonu 1 %, aby mohla
odtékat voda stékajici po svahu od nastupisté ke konclim zdi. Od konci zdi budou sbihat dva skluzy do
vsakovacich jimek v paté svahu.

SO 12-23-01.2 Opérnd zed Horni Cerekev mésto — prichod na ndstupisté

Opérna zed bude clenitd. Jedna jeji ¢ast bude mit tvar ,,U“ a bude uzavirat rampu pro ptichod
k nastupisti. Druha oddilatovana ¢ast bude vedena okolo pristfesku pro cestujici na nastupisti a bude
plsobit jako Ghlova zed. Zed bude zaloZena plosné, stény budou mit konstantni tloustku 0,27 m; na
nich budou osazeny fimsy Sitky 0,44 m s ocelovym zabradlim. Pouze za pristfeskem pro cestujici bude
fimsa ponechana bez zabradli. Celkova délka zdi bude 35 m.
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$0 13-23-01.1 Opérnd zed'v ZST Batelov vpravo ¢. 1

Opérna zed zadinajici se zacatkem nastupisté ¢. 2 ZST Batelov (SO 13-12-01) podél stavajici zpevnéné
cesty do mésta Batelov v délce cca 49 m. Na konci zdi pfimo navazuje podchod SO 13-20-01. Pred
koncem zdi bude soucasti zdi polordmova konstrukce tvofici schodisté pro pristup na nastupisté ¢. 2.
a pred schodistém bude na opérné zdi osazen pfistiesek (SO 13-75-01). Schodisté bude zastfeseno (viz
SO 13-75-01).

Soucasti SO jsou Upravy terénu pro castecné zakryti betonového povrchu zdi u schodisté a pristfesku
a také zpevnéna cesta pro navazani od tubusu podchodu na stavajici zpevnénou cestu do mésta
Batelov.

Opérna zed je navriena jako Uhlova monolitickd Zelezobetonova s fimsou dle MVL 511. V Useku
schodisté je navrZena jako poloramova bez fims, vyplnéna zasypem. Celkova vyska zdi je od 3,1 m do
6,2 m. V misté pristfesku a schodisté bude zed vytaZzena 1,1 m nad pochozi Uroven pro nahrazeni
zabradli a doplnéna madly. V Useku zdi mimo pfistfesek a schodisté bude na fimse osazeno
oddé&lovaci zabradli dle vzorového listu 712. Konstrukce bude rozdélena na dilataéni Gseky v délce cca
6 m. ZalozZeni zdi bude plosné s predpokladem zlepSeni zdkladové spdry na poZzadovanou Unosnost
dle posouzeni.

50 13-23-01.2 Opérnd zed'v ZST Batelov vpravo ¢. 2

Opérna zed' zacinajici na lici podchodu SO 13-20-01 tvofici konstrukci pro Sikmy chodnik a koncovou
podestu na nastupisté ¢. 2. Opérna zed zakoncena kolmym kridlem v konci podesty Sikmého chodniku.
Celkova délka zdi je 65,8 m vysky. Dale funkci zajisténi svahu pIni opérna zed €. 3, které je vedena podél
stavajici zpevnéné cesty. Zed vytazena 1,1 m nad pochozi Uroven pro nahrazeni zabradli a doplnéna
madly. Soucasti SO jsou Upravy terénu pro ¢aste¢né zakryti betonového povrchu zdi.

V pocatecnim uUseku (cca 23 m) je navrZena jako poloramova se zakladovou sparou ve sklonu 1:12
rovnobézné se sklonem chodniku a ve zbylém Useku Sikmého chodniku jako polordmova s vodorovnym
zakladem, vyplnéna zasypem do urovné chodniku. V Useku koncové podesty je navrzena vysoka uhlova
zed. Konstrukce bude rozdélena na dilatacni Useky v délce cca 6 m. Zalozeni zdi bude plosné
s pfedpokladem zleps$eni zakladové spary na pozadovanou Unosnost dle posouzeni.

S0 13-23-01.3 Opérnd zed'v ZST Batelov vpravo ¢& 3

Opérna zed zacinajici pred koncem opérné zdi €. 2 (viz vySe) podél stavajici zpevnéné cesty do mésta
Batelov aZ do konce nastupisté €. 2. Celkova délka cca 109 m. Vyska cca 2,6 m.

Opérna zed je navrZena jako Uhlova monoliticka Zelezobetonova s fimsou dle MVL 511. Na fimse bude
osazeno oddélovaci zabradli dle vzorového listu 712 stejné jako na zdi ¢.1 (SO 13-23-01.1). Konstrukce
bude rozdélena na dilata¢ni Useky v délce cca 6 m. ZaloZeni zdi bude plosné s predpokladem zlepSeni
zakladové spary na pozadovanou Unosnost dle posouzeni.

S0 13-23-02 Opérnd zed'v ZST Batelov
D. 2. 1. 4. 6 Navéstni lavky a krakorce
SO 13-25-01 Krakorec v ev. km 70,393

Navéstni krakorec je navrien pres dvé koleje. Podkladem pro vybér typu je modifikovany TP SUDOP-
Navéstni lavky a krakorce, ¢ast A a ¢ast B. Jedna se o typ 1A, rozpon bievna beze zmény, sloup S 7,5 je
upraven podle osazeni vedle trati

Volna vyska pod objektem v novém stavu umoznuje vedeni trakéniho vedeni bez omezeni na TV. Min.
vzdalenost mezi temenem kolejnice a spodni hranou lavky je 7,50 m.
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Navéstni krakorec je ocelova rdmova konstrukce se zakladnimi montaznimi dily: Brevno+zabradli, sloup
s patkou a kotvenim, nastupni lavka+zabradli, Zebfik s ochrannym koSem, navéstidlo, montdazni lavka
navéstidel a ochranné sité. Bfevno a sloup jsou spolu spojeny Sroubovymi spoji. Ostatni prvky jsou
svarované. Montazni dily jsou pfi vyrobé svarovany.

Zaklad vysky 2,1 m, dolni ¢ast 3x3x1,2 m, horni 2x2x0,9 m. Beton C30/37. Pro kotveni sloupu
navéstniho krakorce jsou ve vyztuZi vytvoreny kapsy pro osazeni kotevnich Sroubldm s roznaseci hlavici.
Do zakladu jsou zabudovéany ocelové trubky TR @ 57 x 3a TR @ 133 x 4 pro pfivod el. kabel( k navéstidlu.

Bfevno — typ 1A . Konstrukéné se jedna o svarovany skfinovy nosnik, kde zakladni prvek jsou dva
nosniky U 300 doplnény plechy tl. 10 a 8 mm a ztuZujicimi prvky z U 140 a U100. Soucasti konstrukce
je zabradli, kde jsou oproti typu provedeny misto paskové oceli ihelniky L 70x70x7.

Sloup je typovy tvoreny dvojici | 400 doplnénych plechy tl. 10 mm do komorového uzavieného
plnosténného profilu. Na sloupu a na ldvce bfevna jsou osazeny Uhelniky pro vedeni chranic¢ky kabelu
k navéstidlu. Patka sloupu je podlita polymer maltou.

Ocelovy Zebfik s ochrannym koSem je pfivafen na boku sloupu. Ochranny ko$ ma uzamykatelny otocny
poklop ve spodni hrané. Montaz ndvéstidel a pozdé;jsi opravy budou provddény z montdzni plosiny v
urovni podlahy.

Dalsim prvkem jsou ochranné protidotykové sité z tahokovu v rdmu z L45*4 nebo kruhové oceli KR 12.
Jsou osazeny na bocich ploSiny a kolem koSe ndvéstidla a jsou pfiSroubovany pomoci ptilozek
protidotykové sité. Oka tahokovu budou max. rozméru 12,5 x 12,5 mm a min tl. dratu 1,5 mm.

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.5.1 Prelozky sdélovacich zafizeni
SO 12-30-01 PreloZzka a ochrana podzemniho sdélovaciho vedeni CETIN a.s. v km 64,317

Tyto kabely je nutno vytycit a zjistit jejich prfesnou polohu. Dle souc¢asnych podkladl se tyto sité nachazi
pod navrhovanym feSenim télesa drahy, proto bude potfeba tyto kabely ochranit délenymi
chranickami. V tomto Useku se kabely nachazeji i v kolizi s nové budovanou opérnou zdi. Bude tedy
nutné tyto kabely stranové preloZit.

SO 12-30-02.1 Provizorni pielozka a ochrana metalického vedeni SZ s.o.
Stdvajici stav
Dalkovy metalicky kabel DK 38a je sloZzen z kabell: 4xv 1,3, 6DM 1,3, 16DM 0,9 a 10Xpi.

Navrhovany stav

V Useku Horni Cerekev — Kostelec u lJihlavy bude z dlvodu ochrany stavajici kabeldZe potifeba
provizornich preloZek kabell. Metalicky kabel DK 38a bude tfeba po provizornim vyvéseni potieba
vratit do stavajici trasy vzhledem k jeho parametriim, stafi a absenci dostatecnych rezerv. Z divodu
stari kabelu bude tento vzdy v dotéenych Usecich odkopdan, naspojkovan a docasné nahrazen kabelem
TCEPKPFLE 20XN. Po prechodu provozu na nové vedeni bude kabel zrusen a zakopan.

Prelozky kabell se tykaji pouze sdélovaciho vedeni. Zabezpecovaci vedeni bude zruseno a nahrazeno
novym

Ochrana kabelu v ramci nové vybudované zastavky Horni Cerekev mésto (km 64,293-64,415)

Dle dostupnych podkladd zde neni v blizkosti vedeni metalického DK SZ. Bude viak tfeba pfi
vykopovych a dalsich pracich postupovat obezietné pro pripad, Ze by se vedeni v blizkosti nalézalo a
pouze nebylo zdokumentovano.
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Provizorni prelozka v ramci stavajici Zeleznic¢ni stanice Batelov (km 69,2-70,750)

V rdmci stavajici Zeleznicni stanice Batelov dojde k ¢aste¢né docasné preloZzce metalického kabelu. Na
km 69,225 bude tento odkryt do dostatecné vzdalenosti prerusen a naspojkovan provizorni kabel
TCEPKPFLE 20XN v délce 1600m. Druhy konec bude na km 70,742. Na kabelu je rezerva pro pripad
potreby dalsiho posunu. Pfiblizné na km 69,660 bude na provizornim kabelu vypich smérem k
objektu RZZ, ktery obejde ze zapadni strany a pred vstupem stavajiciho kabelu (ktery za tim ucelem
bude tfeba dostatecné odkopat) do objektu bude naspojkovan na tento vstup. (viz situace SO-12-30-
02 vykres 002)

V celém priibéhu, véetné vypichu k RZZ, bude kabel uloZzen do provizorniho Zlabu. V misté pred
ukoncenim provizorniho kabelu spojkou bude kabel probihat kolmo na nové budované koleje a bude
ho tedy tfeba dle potfeby do¢asné vyvésit, ¢i posunout dle postupu stavby, aby nedoslo k jeho
poskozeni.

Ochrana kabelu v misté mostu (km 72,981)

Dle dostupnych podkladi je vedeni metalického DK SZ v dostateéné vzdalenosti a nebude tedy tfeba
fesit jeho ochranu.

Ochrana kabelu v misté propustku (km 74,056)

Dle dostupnych podkladi je vedeni metalického DK SZ v dostateéné vzdalenosti a nebude tedy tfeba
fesit jeho ochranu.

Ochrana kabelu v misté propustku (km 74,276)

Dle dostupnych podkladi je vedeni metalického DK SZ v dostateéné vzdalenosti a nebude tedy tfeba
fesit jeho ochranu.

Ochrana kabelu v misté mostu (km 74,831)

Dle dostupnych podkladi je vedeni metalického DK SZ v dostateéné vzdalenosti a nebude tedy tfeba
fesit jeho ochranu.

Ochrana kabelu v ramci stavajici zastavky Dolni Cerekev (km 75,4-75,7)

V rdmci stavajici zastavky Dolni Cerekev dojde k ochrané MK SZ, ktery je v blizkosti s novou trasou
vedeni sdélovaciho i zabezpecovaciho. Tento bude na km 75,530 a 75,700 dostecné odkryt a bude mezi
tyto body naspojkovan provizorni kabel TCEPKPFLE 20XN v délce 220 m. V celém pribéhu bude kabel
uloZen do provizorniho zlabu.

S0 12-30-02.2 Provizorni pielozka a ochrana ddlkového optického kabelu CD-Telematika a.s.
Stdvajici stav

V soucasné dobé jsou v mezistani¢nich Usecich vedeny informace a data po metalickém kabelu
a dvandcti vldknech v ramci 36 vl. optického kabelu CDT.

Navrhovany stav

Vzhledem k faktu, Ze v Usecich, kde bude stavajici vedeni dotfeno stavbou, se nachazeji kabelové
komory a mista, kde by ochrana, ¢i prelozky v mensich Usecich byly komplikované, bude nakonec
nahrazeno vedeni 36vl. optického kabelu kabelem novym v celém Useku mezi ZST Horni Cerekev a ZST
Kostelec u Jihlavy.

Opticky kabel 36vl. bude, véetné planovanych rezerv a nového vypichu (2x24vl.) v ZST Batelov, nataZen
po realizaci stavebnich Uprav v jednotlivych Usecich a uloZen, spolecné s novou dalkovou kabelizaci do
nové kabelové trasy sdélovaciho vedeni. V okamziku dotaZzeni optického kabelu do optickych
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rozvadé&l ZST Horni Cerekev a ZST Kostelec u Jihlavy dojde k napojeni nového OK v misté stavajicich
optickych odbocnych spojek, v obou mistech soucasné, a probéhne kratka vyluka na celém useku.

Po prechodu provozu CDT na novy OK budou odkryté ¢asti stavajiciho OK v HDPE trubkach odstranény
a nevyuzivané vykopy zpétné zasypany.

K ochrané vedeni a prelozkam kabelového vedeni CDT, dojde v sedmi Usecich:

Prelozka v ramci nové vybudované zastavky Horni Cerekev mésto (km 64,293-64,415)

Bude se zde jednat o ochranu HDPE trubky a optického kabelu CDT po dobu provadéni stavebnich
praci. HDPE trubka bude béhem rekonstrukce propustku vykopdna v ramci celého uUseku (km 64,293-
64,4) a provizorné vyvésena a ochranéna proti poskozeni.

Na odkryté ¢asti optického kabelu budou pouzity délené HDPE trubky, pfipadné délené korugované
trubky (husi krky).

PFi provadéni vyvéseni kabell a HDPE trubek musi byt s nimi manipulovano velmi opatrné tak, aby
nedoslo k jejich poskozeni.

Pfelozka v ramci stavajici Zelezni€ni stanice Batelov (km 69,2-70,750)

V ramci Useku se naléza 5 stavajicich kabelovych komor stavajici trasy optického kabelu. Konkrétné se
jednd o komory

K83 ..... km 69,404
K84 ..... km 69,497
K85 ..... km 69,767
K86 ..... km 70,000
K87 ..... km 70,500

Po celé délce HDPE trubky s optickym kabelem bude tato odkryta a vyvésena.

Na odkryté ¢asti optického kabelu budou pouzity délené HDPE trubky, pripadné délené korugované
trubky (husi krky).

Pfi provadéni vyvéseni kabell a HDPE trubek musi byt s nimi manipulovano velmi opatrné tak, aby
nedoslo k jejich poskozeni.

Prelozka v misté mostu (km 72,981)

Opticky kabel v HDPE trubce bude tfeba ochranit po dobu stavby. Kabel bude v rozmezi mezi km 72,960
a km 72,999 odkryt a vyvésen.

Na odkryté ¢asti optického kabelu budou pouzity délené HDPE trubky, pfipadné délené korugované
trubky (husi krky).

Pfi provadéni vyvéseni kabel( a HDPE trubek musi byt s nimi manipulovano velmi opatrné tak, aby
nedoslo k jejich poSkozeni.

Pfelozka v misté propustku (km 74,056)

Opticky kabel v HDPE trubce bude tfeba ochranit po dobu stavby. Kabel bude v rozmezi km 74,038 az
74,060 odkryt a vyvésen.

Na odkryté ¢asti optického kabelu budou pouzity délené HDPE trubky, pfipadné délené korugované
trubky (husi krky).
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PFi provadéni vyvéseni kabell a HDPE trubek musi byt s nimi manipulovano velmi opatrné tak, aby
nedoslo k jejich poskozeni.

Prelozka v misté propustku (km 74,276)

Opticky kabel v HDPE trubce bude tfeba ochranit po dobu stavby. Kabel bude v rozmezi km 74,255 a7
74,300 odkryt a vyvésen.

Na odkryté ¢asti optického kabelu budou pouzity délené HDPE trubky, pripadné délené korugované
trubky (husi krky).

PFi provadéni vyvéseni kabell a HDPE trubek musi byt s nimi manipulovano velmi opatrné tak, aby
nedoslo k jejich poskozeni.

Pfelozka v misté mostu (km 74,831)

Opticky kabel v HDPE trubce bude tfeba ochranit po dobu stavby. Kabel bude v rozmezi km 74,800 az
74,860 odkryt a vyvésen.

Na odkryté ¢asti optického kabelu budou pouzity délené HDPE trubky, pfipadné délené korugované
trubky (husi krky).

Pti provadéni vyvéseni kabel( a HDPE trubek musi byt s nimi manipulovano velmi opatrné tak, aby
nedoslo k jejich poSkozeni.

Pfelozka v rdmci stavajici zastavky Dolni Cerekev (km 75,4-75,7)

Opticky kabel v HDPE trubce bude tfeba ochranit po dobu stavby. Kabel v HDPE chranicce bude
v rozmezi km 75,400 aZz 75,700 odkryt a vyvésen.

Na odkryté ¢asti optického kabelu budou pouzity délené HDPE trubky, pripadné délené korugované
trubky (husi krky).

PFi provadéni vyvéseni kabell a HDPE trubek musi byt s nimi manipulovano velmi opatrné tak, aby
nedoslo k jejich poskozeni.

SO 12-30-03 Ochrana podzemniho sdélovaciho vedeni CETIN a.s. v km 69,397

Tyto kabely je nutno vytycit a zjistit jejich prfesnou polohu. Dle souc¢asnych podkladl se tyto sité nachazi
pod navrhovanym feSenim télesa drahy, proto bude potfeba tyto kabely ochranit délenymi
chrani¢kami.

SO 12-30-04 Ochrana podzemniho sdélovaciho vedeni CETIN a.s. v km 69,434

Tyto kabely je nutno vytycit a zjistit jejich pfesnou polohu. Dle sou¢asnych podkladi se tyto sité nachazi
pod navrhovanym feSenim télesa drahy, proto bude potfeba tyto kabely ochranit délenymi
chrani¢kami.

SO 12-30-05 Prelozka a ochrana podzemniho sdélovaciho vedeni CETIN a.s. - tocna autobusti

Tyto kabely je nutno vytycit a zjistit jejich pfesnou polohu. Dle sou¢asnych podkladi se tyto sité nachazi
pod navrhovanym feSenim nové dopravni komunikace to¢ny autobusi. Bude tedy nutné tyto kabely
stranové prelozZit.

SO 12-30-06 Prelozka a ochrana podzemniho sdélovaciho vedeni CETIN a.s. - Dolni Cerekev

Tyto kabely je nutno vytycit a zjistit jejich pfesnou polohu. Dle sou¢asnych podkladi se tyto sité nachazi
v kolizi s navrhovanym feSenim nastupisté v Dolni Cerekvy. Bude tedy nutné tyto kabely stranové
preloZit.
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SO 12-30-07 Ochrana podzemniho sdélovaciho vedeni CETIN a.s. v km 75,686 a km 75,688

Tyto kabely je nutno vytycit a zjistit jejich prfesnou polohu. Dle souc¢asnych podkladl se tyto sité nachazi
pod navrhovanym feSenim télesa drahy, proto bude potfeba tyto kabely ochranit délenymi
chrani¢kami.

SO 12-30-08 Ochrana podzemniho sdélovaciho vedeni CETIN a.s. v km 75,692

Tyto kabely je nutno vytycit a zjistit jejich presnou polohu. Dle souc¢asnych podkladl se tyto sité nachazi
pod navrhovanym feSenim télesa drahy, proto bude potfeba tyto kabely ochranit délenymi
chrani¢kami.

SO 12-30-09 Prelozka a ochrana podzemniho sdélovaciho vedeni CETIN a.s. v km 76,488

Tyto kabely je nutno vytycit a zjistit jejich pfesnou polohu. Dle sou¢asnych podkladi se tyto sité nachazi
pod navrhovanym feSenim nového reléového domku. Bude tedy nutné tyto kabely stranové prelozit.

D.2.1.5.2 Prelozky silnoproudych zafizeni
SO 12-30-10 PreloZka a ochrana podzemniho NN vedeni EG-D v km 64,318

Objekt tesi ktizeni nové trati a stavajictho zemniho kabelového vedeni NN. ProtoZe neni znama
skute¢nd hloubka uloZeni stavajiciho zemniho kabelu NN v majetku EG-D a.s., je v misté kfizeni s novym
kolejistém navriena prelozka této sité, spocivajici v dostatecném zahloubeni pod kolejisté. V pripadé,
Ze v rdmci realizace stavby dojde k odkryti kabelu NN, bude pfizvan spravce kabell, tento kabel bude
v dostatecné délce odkopdn, zahlouben a uloZen do chranic¢ky. Kabel bude prodlouzen spojkovanim,
trasa ani ochranné pasmo kabelu se nezméni.

SO 12-30-11 Ochrana podzemniho sdélovaciho vedeni EG-D v km 69,206

Objekt fesi kfizeni nové trati a stavajiciho sdélovaciho kabelového vedeni a soucasné kabelového
vedeni VN, které je v tésném soubéhu. ProtoZe neni zndma skutecnd hloubka uloZeni stavajicich
zemnich kabel( VN a sdélovacich v majetku EG-D a.s., je v misté kfizeni s novym kolejiStém navrZena
prelozka této sité, spocivajici v dostatecném zahloubeni pod kolejisté. V ptipadé, Ze v rdmci realizace
stavby dojde k odkryti kabelu NN, bude ptizvan spravce kabell, tento kabel bude v dostatecné délce
odkopan, zahlouben a uloZen do chranicky. Kabel bude prodlouZen spojkovanim, trasa ani ochranné
pasmo kabelu se nezméni.

SO 12-30-12 Ochrana podzemniho NN vedeni EG-D v km 75,347

Objekt tesi ktizeni nové trati a stavajictho zemniho kabelového vedeni NN. ProtoZe neni znama
skute¢nd hloubka uloZeni stavajiciho zemniho kabelu NN v majetku EG-D a.s., je v misté kfizeni s novym
kolejistém navriena prelozka této sité, spocivajici v dostatecném zahloubeni pod kolejisté. V pripadé,
Ze v rdmci realizace stavby dojde k odkryti kabelu NN, bude pfizvan spravce kabell, tento kabel bude
v dostatecné délce odkopdn, zahlouben a uloZen do chranic¢ky. Kabel bude prodlouzen spojkovanim,
trasa ani ochranné pasmo kabelu se nezméni.

SO 12-30-13 Ochrana podzemniho NN vedeni EG-D v km 75,687

Objekt tesi ktizeni nové trati a stavajictho zemniho kabelového vedeni NN. ProtoZe neni znama
skute¢nd hloubka uloZeni stavajiciho zemniho kabelu NN v majetku EG-D a.s., je v misté kfizeni s novym
kolejistém navrZena prelozka této sité, spocivajici v dostatecném zahloubeni pod kolejisté. V pripadé,
Ze v ramci realizace stavby dojde k odkryti kabelu NN, bude pfizvan spravce kabel(, tento kabel bude
v dostatecné délce odkopan, zahlouben a uloZen do chranicky. Kabel bude prodlouzen spojkovanim,
trasa ani ochranné pasmo kabelu se nezméni.
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D.2.1.6.1 Kanalizace, COV
SO 13-31-01 Prelozka kanalizace SZ SPS — parkovisté
Stavajici splaskova kanalizace je v kolizi s objektem stoZaru BTS pro GSM-R feSeném v PS 14-02-92.

Prelozka stavajici kanalizace je navrzena z plastového potrubi v profilu DN 300. Je vedena podél
zakladu sloupu GSM (PS 14-02-92) a napfi¢ nové budovanymi parkovacimi misty P+R (SO 13-51-01).
Na obou stranach prelozky je prekladana stoka napojena v misté stavajicich kanalizacnich Sachet.

Celkova délka prelozky je 72 m, v profilu DN 300. Na preloZce je navrzeno osazeni 4 ks vstupnich
kanalizaénich Sachet DN 1000.

SO 13-31-02 Kanalizace v ZST Batelov

Stdvajici propustek pod trati vkm 69,777, ktery odvodnuje ulici a pfilehlé plochy pred nadrazni
budovou ZST Batelov, bude demolovdn — demolice je fe$ena v SO 13-21-01. Pfedmétem tohoto
stavebniho objektu je nova destova kanalizace v arealu ZST Batelov, kterd bude nahrazovat pavodni
propustek.

Véechny nové zpevnéné plochy v okoli budovy ZST Batelov (chodniky, komunikace, parkovisté,
manipulaéni plocha), vSechna nova zastfeseni, trativody zemniho télesa Zelezni¢ni trati v prostoru
nadrazi, podchod pro pési spolecné s pfistupovymi rampami a systémem podzemnich drendzi, a také
srazkové vody zachycené otevienymi pfikopy nad opérnymi zdmi budou odvodnény do této nové
kanalizace.

Nova destova kanalizace je tvorena hlavni stokou ,,A“ a z bo¢nich vétvi ,A1“, ,A2“ ,B“ a,C". Déle jsou
soucasti nové kanalizace také pripojky ulicnich vpusti a ptipojky od vpusti liniovych odvodrovacich
prvkd.

Stoka ,,A“ — hlavni stoka je navrzena v profilu DN500-DN300 v celkové délce 120,58m. Je vedena od
prostoru vypravni budovy, dale podél navrhovaného podchodu pod Zelezni¢ni trati a pak je vedena
pres zamecky park s vyusténim do zdmeckého potoka.

Stoka (vétev) ,Al1“ — je zaulsténa do hlavni stoky ,A“ — do $achty S2, a je navrzena v profilu DN250
v délce 40,74m. Je vedena v komunikaci podél zdmeckého parku k navrhované opérné zdi vpravo ¢.3.

Stoka (vétev) ,A2“ — je zausténa do hlavni stoky ,A“ — do $achty $3, a je navrZena v profilu DN300
v délce 19,31m. Je vedena pod pfistupovou cestou do podchodu (ze strany zameckého parku) a dale
aZ do prostoru kolejisté mezi koleje ¢. 1 a 2.

Stoka (vétev) ,B“ — je zalst&na do hlavni stoky ,A“ - do spadistové Sachty S5, a je navrZena v profilu
DN400-DN300 v délce 51,34m. Je vedena v komunikaci pfed vypravni budovou — v prostoru
autobusové zastavky s obratistém.

Stoka (vétev) ,C“ — je zaUsténa do stoky ,B“- do $achty $7, a je navrzena v profilu DN300 a v délce
123,79m. Je vedena v komunikaci arealu ZST Batelov a v manipula¢ni ploge mezi kolejemi ¢. 7 a €. 5.

D.2.1.6.2 Vodovody, suchovody
SO 13-32-01 Prelozka vodovodu SZ SPS — parkovisté
Stdvajici vodovodni potrubi je v kolizi s objektem stoZaru BTS pro GSM-R feSeném v PS 14-02-92.

Ptrelozka stdvajici vodovodu je navrZena z plastového vodovodniho potrubi v profilu DN 50. Je vedena
podél zakladu sloupu GSM (PS 14-02-92) a napfi¢ nové budovanymi parkovacimi misty P+R (SO 13-51-
01). Pfelozka vodovodu je vedena v soubéhu s prelozkou kanalizace (SO 13-31-01)

Celkova délka prelozky je 72 m. Na potrubi nejsou navrZeny Zadné armatury.
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D. 2. 1. 8. 1 Pozemni komunikace
SO 13-50-01 Nahradni komunikace za prejezd P6213

Prelozka polni cesty je vyvolana navrhem nového kolejového feSeni, a tim zruseni Urovriového
prejezdu. Ddvodem pro zrueni je prejezdu je roziteni zhlavi od ZST Batelov smé&rem na Dolni Cerekev.
Kvali zajisténi obsluznosti okolnich zemédélskych pozemk( je vyvolana prelozka polni cesty, ktera je
navrZena podél Zelezni¢niho nasepu. Trasa je navrzena jako jednopruhova komunikace v navrhové
kategorii P3,5/20. Celkova délka trasy je 343,63 m.

SO 13-50-02 Mistni komunikace

Rekonstrukce mistni komunikace je vyvolana z dvodu navrZeni nové autobusové zastavky v jizdnim
pruhu o celkové délce 26 m. Trasa je navrZena jako dvoupruhovd komunikace v ndvrhové kategorii
MO2 7,5/30. Chodnik propojujici autobusovou zastavku a nastupisté je navrzeno v zékladni Sifce 2,0 m
a v zakladnim jednostranném pficném sklonu 2,0 % smérem do pfilehlého terénu. Celkova délka osy
je 139,58 m.

SO 13-50-03 Manipulacni plocha
Stdvajici stav
V 7ST Batelov je v sou¢asném stavu mezi kolejemi ¢. 5 a 7 manipulaéni plocha. Tato plocha slouZi pro

nakladku a vykladku mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou. Tato plocha je znacné zaneSena a chybi zde
funkéni odvodnéni.

Navrhovany stav

Plocha o rozloze cca 3261 m2 bude rekonstruovana s ohledem na vstupni Udaje od Zelezni¢nich
nakladnich dopravcl a také s ohledem na rekonstrukci navazujici komunikace a novostavbu
autobusovych zastdvek a obratisté (SO 13-50-02).

Navrh konstrukce zpevnéné plochy vychazi z ndvrhu konstrukce vozovky v SO 13-50-02, ktera vychazi
z vySe popsanych podklad( a dale z provozu linkovych autobust. Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170 Navrhovani pozemnich komunikaci. Kategorie konstrukce vozovky je D1-N-2, TDZ V, Plll. Jedna
se o netuhou konstrukci s asfaltovym povrchem v celkové tloustce 420 mm. Vnéjsi hrana této plochy
bude opatiena silniénim obrubnikem dle vzorového listu Z 10.

Vzhledem k velikosti a sklonim plochy se navrhuje vdélce 102 m v UZlabi odvodnéni pomoci
$térbinovych Zlabl. Navrhuji se 2 Eistici vrcholové kusy a 2 vpustové kusy, které budou napojeny na
novou kanalizaci. Stérbinovy Zlab se poloZi do betonového loze C8/10 tl. 100 mm.

SO 13-50-04 Uprava komunikace v zdmeckém parku

Uprava zpevnéné komunikace vzameckém parku a nezpevnéné komunikace zajistujici pFistup
k rodinnému domu, rodinné rekreaci a zahradam, je vyvolana z ddvodu nové navrzenych opérnych zdi
(SO 13-23-01.1 a SO 13-23-01.3), které svym vykopem zasahuji do zminénych stavajicich komunikaci.
V misté nové navrzené kanalizace SO 13-31-01 bude oprava obrusné vrstvy v celé Sifce vozovky.
Celkova délka upravy je cca 235 m.

SO 13-50-05 Obratisté

Plocha o rozloze cca 3261 m2 bude rekonstruovana s ohledem na vstupni Udaje od Zeleznicnich
nakladnich dopravc a také s ohledem na rekonstrukci navazujici komunikace a novostavbu
autobusovych zastavek a obratisté (SO 13-50-02).

Nové obratisté je navrZzeno z divodu navrZené nové autobusové zastavky v blizkosti vypravni budovy.
Ve stavajicim stavu se autobusy otaci za stavajici truhlarnou na volné plose, kde je navriena
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manipulacni plocha (SO 13-50-03). Obratisté je navrieno dle vle¢nych kfivek na pozadovany typ
autobusu ,Setra S415 LE Business”. Smérové rfeseni je tvofeno pfimym usekem a smérovymi oblouky
o polomérech R1=11,25 m a R2= 15 m. Celkova délka osy je 52,8 m.

D. 2. 1. 8. 2 Parkovaci a cykloparkovaci stani pro vefejnost
SO 13-51-01 Parkovaci mista P+R

Soucasti stavebniho objektu je vystavba nového parkovisté P+R o celkové kapacité 15 parkovacich stani
vCetné 1 mista pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace a 1 mista pro elektromobil.
NavrZeny jsou dale 3 stojany typu ,U“ pro kola (tj. 1 stojan=2 kola. Podle vypoctu potiebného poctu
parkovacich mist je minimalné potfeba v ZST Batelov 8 parkovacich mist a podle samotného vypoétu
potiebnych parkovacich mist pro kola je potfeba minimalné 6 mist pro kola (viz vypocet v technické
zpravé SO). Stojany pro kola jsou navrzena mezi VB a nové navrienou autobusovou zastavku na
stavajici dlazdéné plose.

Sitka komunikace na parkovisti je 6,0 m a je navrzena v jednostranném pfi¢ném sklonu 2,0 %. V misté
napojeni jednotlivych tras pficny a podélny sklon koresponduje s podélnym a pficnym sklonem.

Chodnik podél parkovisté je navrzen v zakladni Sifce 2,0 m a v zakladnim jednostranném pri¢ném
sklonu 2,0 % smérem k parkovisti. Celkova délka osy je 40 m.

D. 2. 1. 8. 3 Ostatni zpevnéné plochy a prostranstvi
SO 12-52-01 Pristupové chodniky k ndstupisti v zast. Horni Cerekev mésto
Stdvajici stav

Misto pro pristupové chodniky nachazi se v tratovém Useku Horni Cerekev — Batelov v blizkosti
Zelezni¢niho prejezdu P6206 v km 64,310.

Navrhovany stav

V ramci stavby bude navrzen Sikmy chodnik od stdvajici komunikaci u Zelezni¢niho prejezdu P6206 do
navrhovaného nastupisté. Pochozi plocha Sikmého chodniku je tvofena z betonové ¢tvercové dlazby a
prvky pro nevidomé. Sikmy chodnik je ohrani¢en opé&rnou zdi a obrubnikem. Sitka $ikmého chodniku
je min. 1,8 m. Sklon je 2%, 8 % a 0,129 %.

S0 13-52-01 Pristupové chodniky k ndstupisti v ZST Batelov
Stdvaijici stav
Misto pro pFistupovy chodnik se nachazi pfed VB u ndstupiété ¢. 1 v km 69,7 v ZST Batelov.

Navrhovany stav

Pfedmétem feseni tohoto SO je navrh Sikmého chodniku, plochy pted VB a podchodem a chodniku
k navrhovanému parkovisti. Chodnik je polohové i vySkové ptimo odvisly od Upravy smérového
a vyskového feseni nastupisté a také od stavajiciho Zlabu u VB. Odvodnéni ptistupovych chodniki
a ploch je zajisténo podélnymi sklony 0,507% - 8% a pricnymi sklony 0,5% - 2,00% k ACO DN100 které
jsou vyustény odtokem k sachté.

SO 16-52-01 Pristupové chodniky k ndstupisti zast. Dolni Cerekev
Stdvajici stav

Misto pro pfistupové chodniky nachazi se v zastavce Dolni Cerekev v km cca 75,600 v blizkosti
Zelezni¢niho prejezdu P6220.
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Navrhovany stav

V ramci stavby bude navrzen sikmy chodnik od navrhovaného nastupisté do stavajici chodniku a od
stavajici chodniku do stavajici komunikaci u Zelezni¢niho prejezdu P6220. Pochozi plocha Sikmého
chodniku je tvofena z betonové Etvercové dlazby a prvky pro nevidomé. Sikmy chodnik a chodnik je
ohrani¢en obrubnikem. Sitka $ikmého chodniku a chodniku je 2,0 m. Sklon je 1,75 % a 8 %.

D. 2. 1. 8. 4 Dopravni opatieni
SO 13-59-01 Trvalé dopravni znaceni

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je Uprava dopravniho znaceni Zelezniénich prejezd(: P6206,
P6208, P6209, P6215, P6220 a P6223. Tyto zmény jsou vyvolany Upravou zabezpeceni Zelezni¢nich
prejezd( prejezdovym zabezpecovacim zafizenim Zeleznicni trati v Useku mezi km 62,852 —km 78,314
tratového Useku Veseli nad LuZznici - Jihlava.

S0 13-59-02 Prechodné dopravni znaceni

Predmétem tohoto provozniho souboru je navrh prechodnych uUprav organizace a vedeni dopravniho
provozu v rozsahu stavbou dotéenych usek( silnicni sité. Tyto Upravy jsou navrieny tak aby byl
minimalizovan vliv stavby na dopravni obsluznost dot¢eného Uzemi. Za timto Ucelem jsou navrzeny objizdné
trasy pro silni¢ni dopravu.

D. 2. 2 Pozemni stavebni objekty

D. 2. 2. 1 Pozemni objekty budov

D. 2. 2. 1. 1 Pozemni objekty vypravnich budov a budov zastavek
SO 13-71-01 Upravy VB v ZST Batelov

Vypravni budova ZST Batelov je v relativné dobrém technickém stavu, nevyZadujicim zasah nad ramec
potieb danych zadanim stavby. V nedavné dobé bylo zrekonstruovano verejné WC.

Ve vypravni budové bude zfizena technologickd mistnost sdélovaciho zafizeni. Mistnost vznikne
probouranim pficek mezi mistnostmi 1.20-1.21-1.22. Nové vznikld mistnost bude rekonstruovana tak,
aby vyhovéla poZadavkim na umisténi technologie. Dale bude provedena rekonstrukce cekarny
a zazdéni okénka do dopravni kancelare. VSechny ¢asti objektu dotéeny stavbou budou opraveny.

Budova RZZ v ZST Batelov je pfizemni zd&ny objekt technického razu v blizkosti vypravni budovy.
V objektu je umistén nahradni zdroj napdjeni, reléova mistnost a zazemi pro zaméstnance udrzujici
jednotky. Cast objektu je nevyuZita. Na objektu je zrekonstruovany plast budovy, stfecha a odvodnéni.
Po obvodu budovy je zfizen chodnik z betonové dlazby.

Zbudovy bude vymisténa stdvajici technologie. V budové budou umisténa silnoprouda vedeni,
rozvodna NN, technologie pro trakéni a energetickd zafizeni, ndhradni zdroj napajeni, DRT, technologie
EOV a zabezpelovaci zafizeni. Stavbou zasazené ¢asti budou rekonstruovany. Bude zhotoven
samostatny vstup zvenku pro nahradni zdroj a zabezpecovaci zafizeni.

SO 13-71-02 RZZ v ZST Batelov

V budové vznikne nova mistnost 0P02a prepazenim mistnosti OP02. Do nové vzniklé mistnosti bude
vybouran otvor pro dvere v misté stavajiciho okna. Dvefe mezi mistnostmi OP03 a 0P04 budou zazdény.
V mistnosti OPO3 bude vybouran otvor pro dvere v misté stdvajiciho okna. V celé budové budou
opraveny Stuky a provedena nova vymalba. Podlaha bude opravena dle potfeb dané technologie.
Vsechny vyplné budou upraveny tak, aby vyhovovaly bezpecnostnim pozadavk(im. Po stavebnich
Upravach bude opravena obéalka domu, aby odpovidala stavu pred stavebnimi Gpravami. Bude zfizena
novy kabelovy Zlab hloubky 600mm a bude napojen na stavajici hydroizolaci. Fasada bude opravena
dle potreby zapraveni po zasazich profesi.
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SO 16-71-01 Stavebni uprava objektu na pozemku c. 44 v Dolni Cerekvi

Budova v Dolni Cerekvi je po rekonstrukci. Na objektu je opraven plast budovy, vyménény vyplné
otvorl, nova stresni krytina a okolni zpevnéné plochy. Byla zdemolovana ¢ast pfistaveb objektu.

Nové bude zménéna funkéni naplin mistnosti pristupné z ¢ekarny na ucely pro sdélovaci technologii.
Bude zazdén otvor mistnosti ke kolejisti, kde je umisténa dnes OSB deska a na jejim misté bude umistén
klip rdm. Dvefe do mistnosti budou provedeny jako bezpecnostni dvere v odpovidajici tfidé
bezpecnosti, bez nutnosti provedeni mrizi.

D. 2. 2. 1. 2 Pozemni objekty provoznich a technologickych budov
SO 15-72-01 Nova technologicka budova ve vyhybné Spélov

V misté umisténi nové budovy se nachazi objekty, které budou zdemolovany. S odpady bude naloZeno
dle platné legislativy, prostor po stavajicich objektech bude upraven a zatravnén, sklepy jimky a studny
budou zasypdany a zabezpeceny.

Nova technologickd budova bude postavena ze tfi prefabrikovanych domkd spojenych do jednoho
celistvého objektu. Budova bude mit sedlovou stfechu a zastfeSeni nad vchody. Budova bude
provedena v souladem pokynu ¢.10 na design malych TO.

D. 2. 2. 2. 2 Pristfesky na nastupistich
SO 12-75-01 Pristfesek na ndstupisti v nové zast. Horni Cerekev mésto

Novy pristfesek bude postaven zocelové nosné konstrukce svyplni dle pozadavk( investora,
plechovou stfechou a prefabrikovanou ¢asti pro technologie, vstup do technologické mistnosti bude
zastresen. ZaloZeni objektu bude s ¢asti na opérné zdi. PfistfeSek bude zhotoven dle pokynu €. 23.

SO 13-75-01 Zastieseni podchodu a pfistfesek na ndstupisti v ZST Batelov

Zastreseni podchodu bude umisténo na nové zbudovany podchod. Tvar zastfeseni bude kopirovat tvar
podchodu. ZastfeSeni bude rozdéleno a tfi ¢asti. Zastfeseni sikmych chodnik( a zastfeSeni schodisté.
Na konci zastfeseni schodisté ¢asti u nastupisté bude zastfeseni prodlouzeno a bude navazovat ¢ast
s krytou mistnosti ¢ekarny. Nosna konstrukce ocelova s vyplni dle poZadavku investora. Plechova
stfesni krytina.

D. 2. 2. 4 Orientacni systém
Definitivni stav orientacniho systému:

Novy orientacni systém ve stanicich byl navrien dle platné smérnice ¢. 118 v dobé vypracovani
projektu. Tabule s ndzvem stanice jsou navrzeny v souladu s TNZ 73 6390 Napisy nazv(l Zelezni¢nich
stanice a zastavek a v souladu se smérnici SZ €. 118 v&. grafického manualu jednotného orientaéniho a
informacniho systému Spravy Zeleznic, statni organizace.

Orientacni tabule jsou vidy umisténé v prostoru tak, aby se vzdjemné neprekryvaly a nebyly zakryté
jinymi prvky. Veskeré prvky a tabule orientacniho systému jsou nadfazeny ostatnim prvkim — komeréni
najemci, reklamni plochy apod.

Tabule se umistuji ve vhodné vysce s pfihlédnutim k aktualni situaci na misté — minimalni podchodna
vySka tabuli umisténych v prostoru je 2,5 m, tabule umisténé na sténé nebo malé tabule na sloupech
se umistuji nejcastéji do vysky oci, nad dvere, na privlak apod. Tabule s oznacenim Zst. se umistuji
s pfihlédnutim k jejimu architektonickému ¢lenéni, ve vyvysené pozici.

Grafické a rozmérové reseni:

Navrhované prvky OS se graficky i rozmérové fidi Smérnici SZ €. 118 Orientadni a informaéni systém
v Zeleznicnich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach, v¢. Grafického manualu jednotného orientacniho
a informacniho systému a TNZ 73 6390 Napisy ndzv( Zelezni¢nich stanic a zastavek.
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Vsechny prvky OS budou v modro-bilém provedeni - text i piktogramy budou bilé (RAL 9003) na modré
podkladové félii (RAL 5003). Vyjimkou bude zdkazovy piktogram, kde ¢ervena barva bude RAL 3020 a
cerna barva bude RAL 9017. Skutecny odstin barvy tabule i pisma musi odpovidat hodnotam danym
normou CSN EN 12899-1.

Pouzité je pismo Arial CE a Arial CE Bold. Vyska pouzitych textl na jednotlivych tabulich bude odpovidat
vySe uvedenym normam.

v s v

Technické a konstrukéni reseni:
Kovovd tabule:

Tabule budou v provedeni FeZn plech min. tloustky 1,0 mm = 0,1 mm. Ocelovy pozinkovany plech bude
mit tloustku zinkové vrstvy min. 20 um z kazdé strany, tj. 200 g zinku na 1 m2 plochy. Tabule budou po
obvodu vyztuZeny dvojitym zahnutim plechu a ze zadni strany budou zpevnény min. dvéma ,,C” profily,
slouzicimi zaroven k upevnéni tabule na objimky. Ze spodni strany ohybu budou otvory pro obvod
destové vody. Rohy tabule musi byt zaobleny s polomérem zaobleni min. 20mm.

K upevnéni tabuli budou pouZity objimky, svorky, Sroubové spoje, montazni pdasky s pfislusnou
protikorozni ochranou. Tabule musi byt upevnény tak, aby vlivem provozu a povétrnostnich podminek
nedoslo k jejich uvolnéni, deformaci, pootoceni nebo padu.

Jako nosi¢e budou pouzity samostatné stojici sloupky z bezesvych trubek FeZn 70/3 mm, ze shora
utésnéné proti vnikani destové vody. Ocelové trubky budou Zarové pozinkované ponorem, ostré hrany
a nalitky zabrougeny. Finalni povlak bude min. 55 um a bude odpovidat CSN EN 1SO 1461.

Folie:

Cinné plochy tabuli budou polepeny félii, kterad bude nereflexni nebo max. s tfidou reflexe 1. PouZité
folie musi spliovat pozadavky CSN EN 12899-1. Povrch tabuli bude hladky, omyvatelny
a odolny proti povétrnostnim vlivim. Exteriérova Zivotnost samolepici félie i tisku musi byt minimalné
10 let. Tabule budou provedeny bud pomoci celoplosného polepu modrou félii, na kterou budou
nalepené vyrezané pismena ¢i symboly, nebo pomoci celoplo$né digitalné potisténé laminované félie,
nebo pomoci celoplosné sitotiskem potisténé fdlie.

Prvky orientaéniho systému musi spliiovat pozadavky uvedené ve Smérnici SZ ¢. 118 — Graficky manual
jednotného orientaéniho a informaéniho systému Spravy Zeleznic, statni organizace a TNZ 73 6390 —
Napisy nazvl zeleznicnich stanic a zastavek.

SO 11-77-01 Orientacni systém v zast. Horni Cerekev mésto
Stdvaijici stav
Na misté se na misté nyni nenachdzi Zadna stavba. Pozemek je nyni ¢astecné oplocen. Oploceni je ve

Spatném stavu. Nachdazi se zde porost kifovin. V blizkosti se nachazi Zelezni¢ni prejezd a rybnik
Kuchynka

Navrhovany stav

Zastavka bude oznacena tabuli T1 s ndzvem stanice 2 ks ve zhlavi zastavky a 1 ks na ndstupisti u
pristiesku. Tabule T1 je umisténa blizko pfistfesku na nastupisti a pfiblizné ve 2/3 nastupisté. Na
pristfesku bude umisténa tabule T4 — zakaz koufeni. Na konci nastupisté na zabradli bude umisténa
tabule T3 se zdkazem vstupu pro pési. T4 navadi cestujici na smér vychodu ze zastavky. Nastupisté
bude rozdéleno na dva sektory Aa B T5.1 —T5.2.

SO 13-77-01 Orientaéni systém v ZST Batelov
Stdvajici stav

Stdvajici orientacni systém bude demontovan a nahrazen novym.
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Navrhovany stav

Novy orientacni systém ve stanici byl navrZen dle platné smérnice ¢. 118 v dobé vypracovani projektu.

Tabule s ndzvem stanice jsou navrieny v souladu s TNZ 73 6390 N&pisy nazvid Zelezni¢nich stanice a
zastavek a vsouladu se smérnici SZ € 118 v&. grafického manudlu jednotného orientaéniho a
informacniho systému Spravy Zeleznic, statni organizace.

Orientacni tabule jsou vidy umisténé v prostoru tak, aby se vzdjemné neprekryvaly a nebyly zakryté
jinymi prvky. Veskeré prvky a tabule orientacniho systému jsou nadrazeny ostatnim prvk{im —komercni
najemci, reklamni plochy apod.

Tabule se umistuji ve vhodné vysce s pfihlédnutim k aktualni situaci na misté — minimalni podchodna
vysSka tabuli umisténych v prostoru je 2,5 m, tabule umisténé na sténé nebo malé tabule na sloupech
se umistuji nejcastéji do vysky oci, nad dvere, na privlak apod. Tabule s oznacenim Zst. se umistuji
s pfihlédnutim k jejimu architektonickému ¢lenéni, ve vyvySené pozici.

SO 16-77-01 Orientacni systém v zast. Dolni Cerekev
Stdvajici stav

Stdvajici orientacni systém je pouze zakladni a je tvotfen tabulemi s ndzvem Dolni Cerekev, ndlepkou se
zakazem kouteni a sméry jizdy. Orientacni systém demolovan.

Navrhovany stav

Zastavka bude oznacena tabuli T1 s ndzvem stanice - 2 ks ve zhlavi zastdvky a 1 ks T1 bude umisténa
na budové. V ¢ekdrné bude umisténa tabule T2 — zdkaz koureni. Na konci nastupisté na novy sloupek
bude umisténa tabule T3 se zakazem vstupu pro pési. Na konci nastupisté na sloup bude umisténa
tabule T4.

Nastupisté bude rozdéleno na 4 sektory A aZz D. Tabule T5 budou umisténé na sloupy VO.

D. 2. 2. 6 Drobna architektura a oploceni

SO 12-79-01 Mobiliar v zast. Horni Cerekev mésto
Stdvajici stav

Na misté se nenachazi zddna stavba. Pozemek je nyni oplocen. Oploceni je ve Spatném stavu. Nachazi
se zde porost krovin. V blizkosti se nachazi Zzelezni¢ni prejezd a rybnik Kuchynka.

Navrhovany stav

Do nové zbudované zastavky se umisti dva klip ramy A1l (typ F.5 dle centralniho nakupu). na sténu
v pfistfesku. Pfed objekt se umisti kontejner na tfidény odpad Typ B.3 dle centradlniho nakupu. Lavice
je soucdsti dodavky pfistfesku. Bude doplnéna nddoba na posyp o objemu 60 .

SO 13-79-01 MobiliaF v ZST Batelov
Stdvajici stav
Na stdvajicim misté se nachazi stavajici kolejisté a neupravena zelen.

Navrhovany stav

Na sténu ¢ekarny v zastfeseni podchodu u ¢ekdrny se umisti dva klip ramy Al (typ F.5 dle centrdlniho
nakupu).) a pét ocelovych lavic (typ A.2 dle centralniho ndkupu, ocelova konstrukce, sedak i opéradlo
z dfevénych desek. Pred vystup na nastupisté se umisti kontejner na trfidény odpad (typ B.3 dle
centralniho nakupu) celkem tfi kusy. Bude doplnéna nadoba na posyp o objemu 60 I.
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SO 16-79-01 Mobiliar v zast. Dolni Cerekev
Stdvajici stav

Budova v Dolni Cerekvi je mobiliaf nedostatecny a zastaraly. Sklada se z betonové lavice se sedakem
a opérou z drevénych desek a zavésného kose z pozinkovaného plechu pro komunalni odpad.

Navrhovany stav

Na zazdény otvor se umisti dva klip ramy A1 (typ F.5 dle centralniho nakupu). Pfed objekt se umisti
kontejner na tfidény odpad (typ B.3 dle centralniho nakupu). Lavice Ocelova lavice VERA s opéradlem
(typ A.2 dle centrdlniho nakupu) Ocelova konstrukce, sedak i opéradlo z dfevénych desek. Stojan na
kola (typ D.1 dle centralniho ndkupu)..LichobéZnikova obla konstrukce z trubek obdélnikového profilu
a pryzového pasu. Bude doplnéna nadoba na posyp o objemu 60 I.

D. 2. 3 Trakcni a energeticka zafizeni

S0 12-81-01 Uprava trakéniho vedeni v zast. Horni Cerekev mésto

Stdvaijici stav

Upravovany uUsek je elektrizovan jednofazovou trakcni soustavou 25kV, 50Hz. Trakéni vedeni bylo

vybudovano v 80. letech. Nové byla ve stavajicim mezistanicnim Useku navrzena zastavka Horni
Cerekev — mésto. NavrZzené nastupisté je v kolizi se 3 trakénimi podpérami.

NavrZené reseni

Nové jsou tyto kolizni podpéry navrzeny na protéjsi stranu koleje. V rdmci Upravy GPK dojde ke zméné
osové vzdalenosti koleje a nékolika stavajicich podpér. V pfipadech, kdy se tato vzdalenost zvétsuje,
budou navrZeny nové konzoly. Ostatni prvky TV zlstanou stavajici. Zaklady demontovanych stozar(
budou kompletné vybourany.

SO 13-81-01 Trakéni vedeni v ZST Batelov
Stdvajici stav

Upravovany Usek je elektrizovan jednofdzovou trakéni soustavou 25kV, 50Hz. Trakéni vedeni ZST
Batelov bylo vybudovano v 80. letech.

S ohledem na rozsah Uprav zZelezni¢niho spodku a svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je navrzena
kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni véetné novych podpér v celém rozsahu ZST.

Navrhované resSeni

Trakcni vedeni bude nové zatrolejovano plné kompenzovanymi systémy se samostatné napinanymi
trolejovymi draty a nosnymi lany v poméru 1:2. Dle poZadavkl dopravni technologie bude kazda
nastupni hrana napajena samostatné. Nové trakéni podpéry budou ocelové trubkové s prirubou
a pfihradové. Zavésy TV budou na Sikmych izolovanych konzolach a ¢astecné na branach s konzolami
SIK. Budou instalovany nové odpojovace Dribo s motorovym pohonem. V misté elektrického déleni
a v prilehlém tratovém uUseku (ve vzdalenosti 600m) v obou smérech z Zst budou instalovany el.
ovladané vylukové znaky pro elektricky provoz. Ovladani téchto znakl bude feSeno samostatnym
pultem POZ.

Prarezy nového trakéniho vedeni:

* hlavni sestava 100mm? Cu + 70 mm?Bz s pfidavnym lanem

» vedlejsisestava 80 mm? Cu + 50 mm? Bz pro vedlejsi koleje a spojky
* obchdzecivedeni 1x120mm? Cu

» kotevni pevnych bodl + nastavky kotveni50mm? nerez
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SO 15-81-01 Uprava trakéniho vedeni ve Vyhybné Spélov
Stdvajici stav

Upravovany Usek je elektrizovan jednofazovou trakéni soustavou 25kV, 50Hz. Trakcéni vedeni vyhybny
Spélov bylo vybudovano v 80.letech.

Dochazi k pouze drobné Upravé GPK jedné koleje a podbiti obou vyhybek. Uprava trakéniho vedeni
nebyla navrzena.

Navrhovany stav

V ramci rekonstrukce propustku a opravy mostu pres Jihlavu budou nové zfizeny 3 trakéni podpéry,
které jsou nyni v kolizi s témito objekty

Vzhledem k vys$si hladiné spodni vody bude v ramci rekonstrukce 3 propustkd nutno zajistit vykopy
beranénym paZzenim. Pro umoznéni bezpecného provadéni praci budou demontovany troleje a nosna
lana v celé vyhybné. Obchazeci vedeni bude demontovdno jen z ¢asti, ¢astecné bude provizorné
zakotveno a preruseno v misté propustkl. Po provedeni propustkl budou nové nataZzeny troleje
anosna lana vcelé vyhybné a bude provedena kompletni regulace TV. Obchdzeci vedeni bude
naspojkovano vlozkami a obnoveno do plvodniho rozsahu.

Je navrZena vyména stavajicich odpojovacl véetné pohont. Budou instalovany nové odpojovace Dribo
s motorovym pohonem. V misté elektrického déleni a v pfilehlém tratovém Gseku (ve vzdalenosti
600m) v obou smérech z vyhybny budou instalovany el. ovladané vylukové znaky pro elektricky provoz.
Ovladani téchto znakl bude feSeno samostatnym pultem POZ.

D. 2. 3. 4 Ohfev vymén (elektricky-EOV, plynovy)

SO 13-84-01 Elektricky ohiev vymén v ZST Batelov

Stdvaijici stav

V soucasné dobé neni v ZST Batelov elektricky ohfev vyhybek instalovan.

Navrhovany stav

Pro vytapéni vyhybek v ZST Batelov, budou z rozvodny NN v TS poloZeny napéjeci kabely k jednotlivym
rozvadééim REOV1 a REOV2. Rozvadé¢ REOV1 zhlavi smér ZST Horni Cerekev bude pfipojen kabelem
AYKY 3x120+70 mm2 a rozvadé¢ REOV2 zhlavi smér ZST Kostelec u Jihlavy bude pfipojen kabel AYKY

3x120+70 mm2.

Novy ohfev je navrien systémem EQOV napajeného ze sité 400/230V 50Hz s pouZitim proudovych
chraniél v jednotlivych vétvich napajeni souprav EQV. Vlastni zafizeni EOV je sestaveno z topnych tyci
z nerezové oceli a drobného upeviovaciho materialu. Osazeni a zapojeni topnych tyci v kolejisti je
navrieno dle schvalenych vzorovych listll SZ. Topnice jsou napojeny pomoci kabell, uloZenych
v ochrannych ohebnych hadicich na krabicové rozvodné skiiriky. Umisténi kabell napftic¢ vyhybkou je
uvedeno ve vzorovych listech, zp(isob provedeni bude dle pfedpisu SZ S3.

Ve vyhledovém stavu bude elektricky ohfev vyhybek instalovan na vyhybkach ¢. 1, 2, 5, 6, 7.
SO 15-84-01 Elektricky ohfev vymén ve Vyhybné Spélov

Stdvaijici stav

V soucasné dobé neni ve vyhybné Spélov elektricky ohfev vyhybek instalovan.

Navrhovany stav

Pro vytapéni vyhybek ve Vyhybné Spélov, budou z rozvodny NN v TO poloZzeny napajeci kabely

k jednotlivym rozvadéclim REOV1. Rozvadéc REOV1 v blizkosti technologického objektu bude pfipojen
kabelem AYKY 3x95+70 mm?2.
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Novy ohfev je navrien systémem EQOV napdajeného ze sité 400/230V 50Hz s pouzitim proudovych
chranicl v jednotlivych vétvich napdjeni souprav EOV. Vlastni zafizeni EQV je sestaveno z topnych tyci
z nerezové oceli a drobného upeviovaciho materialu. Osazeni a zapojeni topnych tyci v kolejisti je
navrieno dle schvalenych vzorovych listd SZ. Topnice jsou napojeny pomoci kabell, ulozenych
v ochrannych ohebnych hadicich na krabicové rozvodné skfinky. Umisténi kabelll napfi¢ vyhybkou je
uvedeno ve vzorovych listech, zp(isob provedeni bude dle pfedpisu SZ S3.

Ve vyhledovém stavu bude elektricky ohfev vyhybek instalovan na vyhybkach ¢. 1, 2.
D. 2. 3. 6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
SO 12-86-01 Osvétleni ndstupist v nové zast. Horni Cerekev mésto

Vzhledem k vybudovani nové zastavky Horni Cerekev — mésto bude navrZeno nové venkovni osvétleni
zastavky a pristupovych cest, véetné novych kabelovych rozvodl a rozvadécui. Osvétleni je navrZzeno
svitidly LED instalovanych na sklopnych stoZarcich vysky 6m. V pfistfesku pro cestujici budou svitidla
v provedeni antivandal s Uspornym LED zdrojem svétla se zabranou proti zcizeni. Nové osvétleni je
navrieno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity
osvétleni budou stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11.
Ptipojka se ukonci v novém rozvadéci zastavky. Rozvadéce RO budou nové zapojen do systému DDTS,
vCetné potfebného zapojeni do systému sdélovaciho zafizeni - ovladani z dispecerského stanovisteé.
Ovladani osvétleni bude i mistni pomoci ru¢niho prepnuti na panelu v rozvddéci RO. Kabelova trasa
bude vedena ve vykopu 35/80 ve volném terénu a v nastupisti.

SO 12-86-02 Pripojka NN pro novou zast. Horni Cerekev mésto

V souladu s TES Veseli nad LuZnici — Jihlava bude v mezistani¢nim Gseku Horni Cerekev — Batelov v km
64,350 zfizena nova zastavka Horni Cerekev — mésto. V zastavce bude zfizeno nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a délkou 100m. Pfistup na nastupisté bude bezbariérovy.Na zastdvce
bude zfizen pfistfesSek pro cestujici, informacni a orientacni systém.

Pro napdjeni nové zastavky Horni Cerekev-mésto bude nutné vybudovat novou pripojku. Jako
nejvhodnéjii variantou je vyuziti stavajiciho stozaru CEZ v blizkosti planované zastavky.

Z nové pripojky se vybuduje rozvadéc¢ RO, ktery bude napdjet a ovladat osvétleni ndastupisté a
pristfesku pro cestujici.

SO 12-86-03 Pripojka NN pro napdjeni prejezdu v km 66,197 (P6208) a v km 67,023 (P6209)

Pro pfipojeni novych zafizeni na zastavce Svabov bude vyuZita pfipojka ze stavajiciho sloupu Eon, ze
které se privede novy kabel do rozvadéce RE-EON. Z RE-EON bude napdjen nové vybudovany rozvadéc
RO napéjejici stavajici osvétlovaci stozarky zastavky Svabov a zabezpecovaci zafizeni prejezd( P6208
a P6209 dvéma samostatnymi méfenymi vyvody.

Napajeni PZS 6208 bude zajisténo kabelem CYKY 4x16 mm? o délce cca 5 m.
Napajeni PZS 6209 bude zajisténo kabelem AYKY 4x70 mm? o délce cca 880 m.

Napajeni stavajicich osvétlovacich stozark( bude zajisténo kabelem CYKY-O 4x4 mm? ktery bude
priveden do osvétlovaciho stozarku PS9. Kabelové propojeni mezi stozarky PS9-PS1 zlstane stavajici.

SO 13-86-01 Osvétleni nastupist v ZST Batelov

Napdjeni a ovladani osvétleni nastupist v zst. Batelov bude zrozvadéce RO, ktery bude napajen
z rozvadéce RH v rozvodné NN v trafostanici vedle vypravni budovy. Osvétleni novych nastupist v Zst.
Batelov bude zajisténo pomoci 22 ks sklopnych stozarkd vysky 6 m rozmisténych cca po 20 m podél
nastupist. Pro zajisténi pfedepsané intenzity osvétleni, se stozarky osadi LED svitidly vyznadujici se
vysokou ucinnosti, Zivotnosti a nizkymi provoznimi naklady. Nové osvétleni je navrZeno v souladu se
smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou

91



Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov
B.1 Souhrnnd technickd zprava

stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11. Ovladani osvétleni
bude zajisténo PLC automatem v rozvadéci pro osvétleni (RO). PLC bude zapojeno do datové prenosové
sité a bude zadlenéno do ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS. Osvétleni bude
provedeno svitidly se zdroji LED, instalovanymi na sklopnych, Zarové zinkovanych stozarech ve vysi 6 m
nad zemi ukotvenych na betonovych zékladech.

SO 13-86-02 Osvétleni podchodu v ZST Batelov

Projekt tohoto stavebniho objektu resi ndvrh nového osvétleni v novém podchodu k nastupisti ¢. 2
v ZST Batelov. Soudasti tohoto stavebniho objektu je i daldi el. instalace v podchodu - zasuvky pro
pripojeni kalového Cerpadla a rezerva pro pfipojeni pripadné Cistici mechanizace.

Nové vnitfni osvétleni v podchodu bude feseno LED svitidly. Celé osvétleni podchodu bude feseno ze
zajiSténé sité. Svitidla budou typu antivandal umisténymi v nice podhledu v hornich rozich po obou
stranach podchodu. Nové osvétleni je navrieno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN EN
12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o ur¢eni venkovniho
osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11. Osvétleni v chodbé podchodu a na schodistich je Fedeno tak,
aby byly dodrZeny parametry osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1 ref. ¢. 5.53.3 a CSN EN 12 464-
2 ref.¢. 5.12.15 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch.

Napajeni a ovladani podchodu a jeho pristresk(l v Zst. Batelov bude z rozvadéde RO, ktery bude napajen
z rozvadéce RH v rozvodné NN v trafostanici vedle vypravni budovy. Ovladani osvétleni bude zajisténo
PLC automatem v rozvadéci pro osvétleni (RO). PLC bude zapojeno do datové prenosové sité a bude
za¢lenéno do ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS.

SO 13-86-03 Osvétleni ndkladisté a obou zhlavi v ZST Batelov

Vzhledem ke stavebnim Gpravam vybudovani novych nastupist, podchodu a kolejovym Upravam bude
stavajici osvétleni (osv. stozary) odpojeno, demontovano a nahrazeno novym, vcéetné nového
rozvadéée RO. V ramci tohoto objektu budou demontovény stavajici osvétlovaci stozary JZ v kolejisti.

Osvétleni nastupist, podchodu a pristupové cesty nejsou soucasti tohoto projektu. Soucasti tohoto
objektu je kabelova pripojka pro BTS (GSM-R) o pfikonu 10kW.

Pro nasvétleni prostoru u odstavnych koleji 5 a 7 budou instalovany dvé osvétlovaci véze. Osvétleni
zhlavi zajisti 8m stozarky.

Napajeni osvétleni ndkladisté bude z rozvadéce RH z kterého bude vytazen méreny vyvod do rozvadéce
véze ROV1. Osvétleni nakladisté a ¢asti kolejisté budou zajistovat dvé osvétlovaci véze vysky 20 m. Tyto
véZe budou ovladdny z rozvadéce ROV1 umisténym v blizkosti véze OV1. Tento rozvadéc bude osazen
uzamykatelnym vypinacem pro zapinani a vypinani svitidel osvétlujici nakladisté a kombinovanou
zasuvkou 400/230 V.

Napajeni osvétleni kolejisté ZST. Batelov bude z rozvadéle RO, ktery bude napéjen z rozvadéle RH
vrozvodné NN v trafostanici vedle vypravni budovy. Osvétlovaci véZe budou vybaveny pozi¢nimi
svitidly a véz ¢€.2 svitidly, osvétlujici vyhybku ¢.2. Vyhybky obou zhlavi bude osvétleno pomoci 6 ks
sklopnych stozark( vysky 8 m. Pro zajisténi predepsané intenzity osvétleni, se stoZarky osadi LED

svitidly vyznacujici se vysokou ucinnosti, Zivotnosti a nizkymi provoznimi naklady.
Ovladani osvétleni bude automatické s pripravou na zapojeni do DDTS s umisténim klienta v dopravni
kancelafi. Ovladani svitidel, osvétlujici nakladisté na vézich OV1 a OV2 bude rucni.

V rdmci stavebnich Uprav v 7st. Batelov se demontuje 39 ks stavajicich osvétlovacich stozar(. Nové
osvétleni je navrzeno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014.
Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle
smérnice SZ E11.

Kabelova trasa bude vedena ve vykopu 35/80 ve volném terénu a v nastupisti.
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SO 13-86-04 Osvétleni pristupovych cest a parkovisté v ZST Batelov

Napajeni a ovladani osvétleni pristupovych cest a parkovi$té v ZST Batelov bude z rozvadéce RO, ktery
bude napajen z rozvadéce RH v rozvodné NN v trafostanici vedle vypravni budovy.

Osvétleni prostoru stani pro kola a parkovist budou zajistovat 4 ks stozark( vysky 6 m. Osvétleni
pfistupovych cest okolo vypravni budovy bude zajistovat 5 ks nasténnych LED svitidel umisténych na
vypravni budové. Prostor pfistfesku pro cestujici pfed vypravni budovou bude nasvétlen 5 ks stropnich
svitidel.

Pro zajisténi predepsané intenzity osvétleni, se stozarky osadi LED svitidly vyznacujici se vysokou
ucinnosti, Zivotnosti a nizkymi provoznimi ndklady. Nové osvétleni je navrzeno v souladu se smérnici
SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny
protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZ E11.

Ovladani osvétleni bude automatické s pfipravou na zapojeni do DDTS s umisténim klienta v dopravni
kanceldfri.

SO 13-86-05ZST Batelov - DOUO
Stdvajici stav

Ovladaci pult pro ovladani UO na obou zhlavich je umistén v dopravni kancelafi. Dalkové jsou ovladany
odpojovace ¢.401 a 1 na zhlavi smér Horni Cerekev a odpojovace ¢.411 a 11 na zhlavi Vyhybna Spélov.

Navrhovany stav

V ramci reseni nového trakéniho vedeni dojde k demontazi vSech stavajicich motorovych pohon
odpojovacu trakéniho vedeni ¢. 401, 1 a ¢. 411, 11 a k nasledné instalaci celkem 6 ks novych pohon(
pro DOUO a 4 ks pohontl pro nové pohony k ndvésti stahni sbéraé a pfiprav se stahnout sbérac. Stavajici
ovladdaci panel DOUO bude demontovan. Viechny nové pohony budou zahrnuty do délkového
ovladani, jedna se o pohony odpojovacl ¢. 401, 1, 4, 5, 11 a 411. Pro motorové pohony k ovladani
stahni sbérac¢ €. 401SZ, 401P, 411SZ a 411P. Novy ovlddaci panel DOUO, véetné pfislusenstvi bude
umistén v rozvodné NN nové TS Batelov. Ovladaci panel bude zvlast pro Usekové odpojovace (POZ8)
a zvlast pro navést stahni sbérac (POZ8). Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na trakénich
stozarech bude poloZena nova kabelizace ovladani DOUO a navést stahni sbéra¢ — kabely CYKY
12x4mm2 a 7x4mm2. Ovladaci panely DOUO a navést stahni sbéra¢ bude obsahovat vystupy
pro pfipojeni do dalkového Fizeni (DRT). Ovlddaé¢ motorovych pohonl bude PLC (8POZ.) a ovlada¢
pro naveést stahni sbérac bude PLC (8POZ.).

SO 13-86-06 Pripojka VN v ZST Batelov
Stdvaijici stav
ST Batelov je napajena ze sloupové trafostanice 160 kVA v majetku SZ, s.o. dvéma kabely AYKY 4x70

zausténymi do kabelové skiiné KS1 na objektu VB. Trafostanice je pfipojena k VN distribu¢ni lince 22
kV E.GD ¢&. 176. Z TS jsou napojeny pres kabelovou skfifi KS2 byty ve VB méfené elektroméry SZ. 3.2.

Navrhovany stav

V ZST Batelov se navrhuje zcela opustit stavajici sloupovou trafostanici 160 kVA. Vedle stévajici
sloupové TS se vybuduje novy podpérny bod ukonceni stavajici linky 22 kV E.GD ¢.176. Podpérny bod
je navrien jako betonovy sloup J 10,5/6 vietné rovinné konzoly a izolator(, usekového odpinade
s ru¢nim ovladanim, omezovacu prepéti a svodu do kabelu. Kabelova pripojka vn 22 kV je navrzena
kabelem 3x 22-AXEKVCEY 1x120 mm2. Trasa kabelového napojeni povede od nového sloupu VV v zemi
ve vykopu aZ po stavajici komunikaci, kde budou provedeny dva kabelové protlaky az k budové stavajici
RZZ, kde kabel zausti do nové rozvodny vn do vstupniho pole rozvadéce R22-S7. Po zprovoznéni nové
trafostanice bude stavajici sloupova TS demontovana.
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SO 15-86-01 Osvétleni ve Vyhybné Spélov

Napdjeni a ovladani osvétleni ve Vyhybné Spélov bude z RNN v nové technologické budové. Osvétleni
obou vyhybek bude zajisténo pomoci 2 ks sklopnych stozark( vysky 8 m a prostoru u nové
technologické budovy dvéma sklopnymi stozarky vysky 6 m po obou stranach této budovy. Pro zajisténi
predepsané intenzity osvétleni, se stoZarky osadi LED svitidly vyznacujici se vysokou ucinnosti,
Zivotnosti a nizkymi provoznimi naklady.

Ovladani osvétleni je navrieno prostiednictvim Fidiciho PLC v rozvadéci osvétleni ZST. Délkové ovladani
a diagnostika systému osvétleni a napajeni budou zapojeny do systému DDTS. Nové osvétleni je
navrieno v souladu s predpisem SZDCE11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity
osvétleni budou stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle pfedpisu SZ E11.

V ramci stavebnich Uprav ve Vyhybné Spélov se demontuje 7 ks stavajicich osvétlovacich stozarka.
Kabelova trasa bude vedena ve vykopu 35/80 ve volném terénu.

Soucdsti tohoto objektu je kabelova ptipojka pro BTS (GSM-R) o prikonu 10kW.

S0 15-86-02 Vyhybna Spélov — DOUO

V ramci feseni nového trakéniho vedeni dojde k instalaci novych kabell pro 4 ks stavajicich pohond
pro DOUO a 4 ks pohonl pro nové pohony k ndvésti stahni sbérac a pFiprav se stahnout sbérac. Stavajici
ovladdaci panel DOUO bude demontovan. Viechny nové pohony budou zahrnuty do délkového
ovladani, jedna se o pohony odpojovacu ¢. 401, 1, 11 a 411. Pro motorové pohony k ovladani stahni
sbérac ¢. 401SZ, 401P, 411SZ a 411P. Novy ovladaci panel DOUO, véetné pfisludenstvi bude umistén
v rozvodné NN nové TO Vyhybny Spélov. Ovladaci panel bude zvlast pro Gsekové odpojovace (POZ8)
a zvlast pro navést stahni sbérac (POZ8). Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na trakénich
stozarech bude poloZena nova kabelizace ovladani DOUO a navést stahni sbéra¢ — kabely CYKY
12x4mm2 a 7x4mm2. Ovladaci panely DOUO a navést stdhni sbéraé bude obsahovat vystupy pro
pripojeni do délkového Fizeni (DRT). Ovlddaé¢ motorovych pohond bude PLC (8POZ.) a ovlada¢ pro
naveést stahni sbérac bude PLC (8P0OZ.).

SO 15-86-04 Pripojka NN ve vyhybné Spélov

Stdvajici stav

Vyhybna Spélov je napajena z kabelové skiiné E.ON, typ SV101/NSW1X-C, umisténé na posledni
betonové podpére volného vedeni z obce. Ve skfini jsou osazeny pojistky 3x63A a vyvod je veden

dvéma paralelnimi kabely AYKY 4x50 do kabelové skiiné KS1 na objektu vyhybny. Z této skfiné je veden
kabel AYKY 4x35 do elektromérového rozvadéce RE1.

Navrhovany stav

Stdvajici pfipojka nn bude zrusena. Naproti stavajicimu objektu vyhybny pfes koleje bude vystavén
novy technologicky objekt, do kterého bude umisténa technologie rozvodny NN véetné pomocnych
rozvadécl a samostatna mistnost pro nahradni zdroj. K TO budou pfipojeny i dvé samostatné mistnosti
pro potreby sdélovaciho a zabezpecovaciho zatizeni.

Stdvajici pripojka bude navySena, hodnota jisténi privodniho vedeni z pojistkové skiiné MF1 bude
3x80A, jistic pred OM v elektromérovém rozvadéci RE1 - 3x63A. Z pojistkové skiiné na poslednim
stoZaru venkovni pripojky bude nové polozen kabel pod kolejemi do technologického objektu. Zde
bude umisténa skin obchodniho méreni na venkovni sténé objektu. V mistnosti rozvodny 400V bude
instalovan rozvadé¢ RH, RZS, RO, RDD a DRT a pomocny rozvadéc RU.
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SO 16-86-01 Osvétleni ndstupist v zast. Dolni Cerekev a pFipojky NN pro napdjeni prejezdii

Stdvajici stav

Osvétleni zastavky je zajisténo stozarky (7 ks) vysky 5,5m s vybojkovym svitidlem 70W. Ovladani je
feSeno z rozvadéce RVO. Ovladani osvétleni je plné automatické — Astro spinaci hodiny umisténé
v plastovém pilifi na nastupisti zastavky. Za nastupistém a v terénu jsou kabely uloZeny ve vykopu
35x80 v chranic¢ce Kopoflex priméru 50mm v piskovém loZi a s vystraznou folii. Napajeni stozark( je
kabely AYKY 4Dx6 mm?2.

Navrhovany stav

Bude vybudovdno osvétleni zastdvky vcetné integrace do DDTS a pfistifesku pro cestujici. Napajeni
zastavky bude provedeno stavajici kabelovou pfipojkou NN z distribuéniho rozvodu E.ON ukoncenou
v novem pilifi s rozvadééem REO1. Z rozvadéce REO1 bude napojena kabelova skfif KS1 ze které budou
napojeny sdélovaci, zabezpecovaci zafizeni a rozvadé¢ osvétleni. Sestava pilitii REO1 a KS1 bude
osazena u stdvajiciho prejezdového zafizeni. Nova osvétlovaci soustava nastupisté bude tvorena 11 ks
vetknutych sklopnych osvétlovacich stozar( o vysce 6 m, které budou osazeny 1ks LED svitidlem se
zdrojem o vykonu 19 W. Jedna se o stozary oznacené PS1 az PS11. Pro osvétleni pfistupového chodniku
budou osazeny stozary PS12 a PS13 o vySce 6 m, které budou osazeny LED svitidly 19 W. Osvétleni
prejezdu zajisti stozar 6 m — PS14, ktery bude osazen LED svitidlem 56 W.

Zastavka Dolni Cerekev bude v souvislosti se zménou prepravniho konceptu upravena pro zatavovani
dalkové dopravy. V zastdvce bude zfizeno nastupisté s bezbariérovym pfistupem, s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK a délkou 220 m. Na nastupisti bude zfizen pfistfeSek pro cestujici, bude doplnén
informacni a orientacni systém.

Stdvajici rozvadé¢ RVO se demontuje a nahradi novym rozvadécem, z kterého bude napijeno a
ovladano nové osvétleni nastupisté. Osvétleni zastavky Dolni Cerekev bude zajisténo pomoci 14 ks
sklopnych stozark( vysky 6 m rozmisténych cca po 20 m podél nastupisté. Pro zajisténi predepsané
intenzity osvétleni, se stozarky osadi LED svitidly vyznacujici se vysokou ucinnosti, Zivotnosti a nizkymi
provoznimi naklady.

V ramci vystavby nového nastupisté se demontuje 7 ks stavajicich osvétlovacich stozarku.

Nové osvétleni je navrieno v souladu se smérnici SZ E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014.
Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy,
dle smérnice SZ E11. Ovladéani osvétleni bude zajisténo PLC automatem v rozvadé&ci pro osvétleni.
Ovladani a diagnostika osvétleni (soucasti je soumrakovy spinac a ¢asovy okruh) je napdjena z okruhu
osvétleni. PLC bude zapojeno do datové prenosové sité a bude zaclenéno do ovladani venkovniho
osvétleni ZST v systému DDTS. Kabelovd trasa bude vedena ve vykopu 35/80 ve volném terénu
a v nastupisti.

Napajeni prejezdi

Z kabelové skiiné KS1 bude napojen rozvadéc REO2 pro méreni spotreby tfi prejezdd.

Napajeni KS PZS 6219 bude zajisténo kabelem AYKY 4x16 mm? o délce cca 550 m.

Napdjeni KS PZS 6220 bude zajisténo kabelem AYKY 4x16 mm? o délce cca 8 m. KS bude vybavena
dvéma pojistkovymi spodky pro pfipojeni prejezdu PZS 6221. Napajeni KS PZS 6221 bude zajisténo
kabelem AYKY 4x16 mm? o délce cca 320 m.

Elektrickd pripojka pro prejezd Novy Svét vkm 76,494 z(stane stavajici. Soucasti prejezdu bude

vyména cihlového pilife za novy plastovy — bude provedena uprava kabeldZze (nové spojky)
pro pfipadné nové umisténi pilife.
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D. 2. 3. 7 Ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 11-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci v ZST Horni Cerekev

Stdvaijici stav

V useku stavby dojde k celkové rekonstrukci Zeleznic¢ni trati, v€etné vymeény trakénich podpér

a trakéniho vedeni. Ukolejnéni vyménovanych trakénich stozar( véetné trakénich propojeni bude
demontovéno.

Navrhovany stav

Ukolejnéni je navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“ v provedeni
individualnich ukolejnéni jako pfimé pro podpéry TV nebo skupinové ukolejnéni, pres prlrazku
s opakovatelnou funkci pro navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zabrany), dle CSN 34 1500
ed.2 v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC.

Soucasti stavebniho objektu je aktualizace ukolejnéni proti nebezpeénému dotyku. Redeni ochrany
ukolejnénim se tykd trakénich vedeni a vSech vodivych konstrukci nachdzejicich se v prostoru
ohrozeném TV, ktery je vymezen v CSN 34 1500 ed. 2.

SO 12-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci v zast. Horni Cerekev mésto
Stdvaijici stav
V useku stavby dojde k celkové rekonstrukci Zelezni¢ni trati, v€etné vymény trakénich podpér

a trakéniho vedeni. Ukolejnéni vyménovanych trakénich stozar(i vcetné trakénich propojeni bude
demontovdno.

Navrhovany stav

Ukolejnéni je navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“ v provedeni
individualnich ukolejnéni jako primé pro podpéry TV nebo skupinové ukolejnéni, pres prlirazku
s opakovatelnou funkci pro navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zabrany), dle CSN 34 1500
ed.2 v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC.

Soucasti stavebniho objektu je nové ukolejnéni proti nebezpe¢nému dotyku a demontdaz ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho. Reseni ochrany ukolejnénim se tyka trakénich vedeni a viech vodivych
konstrukci nachazejicich se v prostoru ohrozeném TV, ktery je vymezen v CSN 34 1500 ed. 2.

SO 13-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci v ZST Batelov
Stdvajici stav
V useku stavby dojde k celkové rekonstrukci Zelezni¢ni trati, v€etné vymény trakénich podpér

a trakéniho vedeni. Ukolejnéni vyménovanych trakénich stozar(i vcetné trakénich propojeni bude
demontovdno.

Navrhovany stav

Ukolejnéni je navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“, v provedeni
individualnich ukolejnéni jako pfimé pro podpéry TV nebo skupinové ukolejnéni, pres prilrazku s
opakovatelnou funkci pro navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zabrany), dle CSN 34 1500
ed.2 v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC.

Soucasti stavebniho objektu je nové ukolejnéni proti nebezpe¢nému dotyku a demontdaz ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho. Reseni ochrany ukolejnénim se tyka trakénich vedeni a viech vodivych
konstrukci nachazejicich se v prostoru ohrozeném TV, ktery je vymezen v CSN 34 1500 ed. 2.
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SO 14-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci Batelov — Spélov
Stdvajici stav
V useku stavby dojde k celkové rekonstrukci Zelezni¢ni trati, v€etné vymeény trakénich podpér

a trakéniho vedeni. Ukolejnéni vyménovanych trakénich stozar( véetné trakénich propojeni bude
demontovéno.

Navrhovany stav

Ukolejnéni je navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“ v provedeni
individualnich ukolejnéni jako primé pro podpéry TV nebo skupinové ukolejnéni, pres prlirazku
s opakovatelnou funkci pro navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zabrany), dle CSN 34 1500
ed.2 v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC.

Soucdsti stavebniho objektu je nové ukolejnéni proti nebezpe¢nému dotyku a demontdz ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho. Redeni ochrany ukolejnénim se tyka trakénich vedeni a viech vodivych
konstrukci nachazejicichse v prostoru ohrozeném TV, ktery je vymezen v CSN 34 1500 ed. 2.

SO 15-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci Vyhybny Spélov
Stdvaijici stav
V useku stavby dojde k celkové rekonstrukci Zelezni¢ni trati, v€etné vymény trakénich podpér

a trakéniho vedeni. Ukolejnéni vyménovanych trakénich stozar(i vcetné trakénich propojeni bude
demontovdno.

Navrhovany stav

Ukolejnéni je navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“ v provedeni
individualnich ukolejnéni jako pfimé pro podpéry TV nebo skupinové ukolejnéni, pfes prlrazku s
opakovatelnou funkci pro navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zabrany), dle CSN 34 1500
ed.2 v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC.

Soucasti stavebniho objektu je nové ukolejnéni proti nebezpe¢nému dotyku a demontdaz ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho. Redeni ochrany ukolejnénim se tyka trakénich vedeni a viech vodivych
konstrukci nachazejicich se v prostoru ohrozeném TV, ktery je vymezen v CSN 34 1500 ed. 2.

SO 16-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci Spélov - Kostelec u Jihlavy
Stdvajici stav
V useku stavby dojde k celkové rekonstrukci Zelezni¢ni trati, v€etné vymeény trakénich podpér

a trakéniho vedeni. Ukolejnéni vyménovanych trakénich stozar(i véetné trakénich propojeni bude
demontovéno.

Navrhovany stav

Ukolejnéni je navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“, v provedeni
individualnich ukolejnéni jako pfimé pro podpéry TV nebo skupinové ukolejnéni, pres prirazku s
opakovatelnou funkci pro navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zabrany), dle CSN 34 1500
ed.2 v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC.

Soucdsti stavebniho objektu je nové ukolejnéni proti nebezpe¢nému dotyku a demontdz ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho. Redeni ochrany ukolejnénim se tyka trakénich vedeni a viech vodivych
konstrukci nachazejicich se v prostoru ohrozeném TV, ktery je vymezen v CSN 34 1500 ed. 2.
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D. 2. 3. 8 Vnéjsi uzemnéni

SO 13-88-01 Vnéjsi uzemnéni TS v ZST Batelov

Stdvajici stav

Stdvajici zemnici soustava je vzhledem ke stari nevyhovujici a bude rekonstruovana.

Navrhovany stav

V ZST Batelov dojde k vybudovani nové trafostanice. S instalaci novych rozvodd a nové TS dojde i k
poloZeni nového uzemnéniv okoli nové TS (byvalé budovy RZZ) na volné ploSe na pozemcich v majetku
SZ, s.0. Soucasti tohoto provozniho souboru je vnéjsi ¢ast uzemrovaci soustavy, kterd bude pfipojena
pfes minimalné dvé zkusebni svorky k vnitfnimu rozvodu uzemnovaci soustavy v trafostanici. V
trafostanici se provadi ochrana podle ustanoveni CSN 33-2000-4-41 ed.3, CSN 33-2000-5-54 ed.3, CSN
EN 50 522. Hodnota zemniho odporu musi byt mensi nebo rovna 2 Q. Jako pracovni uzemnéni bude
navriena miizova zemnici soustava umisténa na pozemcich SZ, s.o. a doplnéna zemnicimi tyéemi.
V prostoru pred vstupem do rozvodny a do stani transformdtoru bude v rdmci pracovniho uzemnéni
trafostanice proveden ekvipotencidlni prah. V ramci tohoto stavebniho objektu bude zemnici pasek
soustavy vyveden do zemni propojovaci a méfici jimky, ve které se zemnici soustava trafostanice
propoji s uzemnénim stozdaru pro BTS.

vevs

SO 15-88-01 Vnéjsi uzemnéni ve Vyhybné Spélov
Stdvaijici stav
Stavajici zemnici sit kolem objektu vyhybny Spélov bude demontovana spoleéné s objektem vyhybny.

Navrhovany stav

Ve vyhybné Spélov bude instalovan novy technologicky objekt, sestavajici z rozvodny nn, mistnosti pro
nahradni zdroj a mistnosti pro ZZ a SZ. S instalaci nového TO dojde i k poloZeni nového uzemnéni pod
a kolem objektu na pozemcich v majetku SZ, s.0. Soucasti tohoto provozniho souboru je vnéjsi ¢ast
uzemnovaci soustavy, ktera bude pripojena pres minimalné ¢tyri zkusebni svorky k vnitfnimu rozvodu
uzemfovaci soustavy v TO. V rozvodné nn se provadi ochrana podle ustanoveni CSN 33-2000-4-41
ed.3, CSN 33-2000-5-54 ed.3, CSN EN 50 522. Hodnota zemniho odporu musi byt mensi nebo rovna 2
Q. Jako pracovni uzemnéni bude vyuzit zakladovy zemnic TO doplnény o mfiZzovou soustavu doplnénou
zemnicimi ty¢emi. V prostoru pred vstupem do rozvodny a mistnosti ndhradniho zdroje bude v rdmci
pracovniho uzemnéni TO proveden ekvipotencidlni prdh. V radmci tohoto stavebniho objektu bude
zemnici pdsek soustavy vyveden do zemni propojovaci a méfici jimky, ve které se zemnici soustava
trafostanice propoji s uzemnénim stozaru pro BTS.

D. 2. 4 Ostatni stavebni objekty
D. 2. 4. 1 Kaceni
SO 13-92-01ZST Batelov, kdceni

Dreviny navrzené k odstranéni se nachazeji na katastrdlnich uzemich Batelov, Bezdécéin na Morave,
Cejle, Dolni Cerekev, Horni Cerekev, Kostelec u Jihlavy, Spélov a Svédbov. Podél kolejisté se nachazi
rozptylena doprovodna vegetace, sloZend z prevaziné béznych domacich druhd. Mezi stromy se zde
nachazi zejména topol, vrba, olSe a bfiza, v kefovém patie pak bez ¢erny, trnka obecna ¢i rize Sipkova.
Dreviny a porosty jsou v inventarizovaném Uzemi pfitomny rovhomérné podél trati.

Kaceni se fidi platnymi pFedpisy a legislativou CR. Doporucené obdobi pro kaceni dfevin je doba
vegetacniho klidu (30. 10. — 31. 3.). Pri kaceni nesmi byt poskozovany okolni dfeviny a porosty, které
nebudou kaceny. V pfipadé kaceni drevin a zapojenych porostll dfevin presahujicich legislativné
stanovené rozméry, je nutné povoleni ke kaceni dfevin rostoucich mimo les. Tato povoleni, resp.
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zdvazna stanoviska vydava pfislusny Obu/MeEu. Dreviny, které nebudou kaceny, je tfeba na stanovisti
chranit dle arboristického standardu AOPK — Ochrana drevin pfi stavebni ¢innosti.

V pfipadé kaceni v obdobi mimo vegetaéni klid, je nutné provést ornitologicky prizkum vylucujici
hnizdéni ptaka v kdcenych porostech.

Nahradni vysadbu stanovi pfislusny orgdn ochrany pfirody jako soucast zavazného
stanoviska/rozhodnuti vyjadfujiciho se ke kaceni. Ve vydaném zavazném stanovisku (popt. rozhodnuti)
bude specifikovan pocet drevin nahradni vysadby, jejich umisténi a dalsi specifikace.

Rozsah kaceni drevin vychazi z podrobného terénniho dendrologického prizkumu. Celkem je navrZeno
k odstranéni 103 stromu rostoucich mimo les. Déle jsou k odstranéni navrzeny zapojené porosty drevin
o celkové plose 16 717 m2. Vznikla dfevni hmota, nebudou-li ji poZadovat vlastnici, bude odvezena do
kompostarny. Biologicky rozloZitelného odpadu bude celkem 1 084,11 t.
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